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iele Besucher des Mai-

lander Salons im

Herbst 1975 waren sich
einig: Auf der Suche nach
Superlativen war der Moto-
Guzzi-Stand d i e Fundgrube.
Noch vor der aggressiv pra-
sentierten — gegen Japan
eingestimmten — Vierzylin-
der-Novitat in der populéren
250er Klasse gab es ein Mo-
torrad, das Allessandro de
Tomaso auf seinem eigenen
Podium die Schau stahl: die
Moto Guzzi 850 Le Mans.
Wie sie so dastand — rot,
und bis in die innerste Li-
nienfiihrung aus einem GuB:
Das beeindruckendste Bike
der an Schonheiten gewiB
nicht armen Ausstellung. Fiir
uns jedenfalls.
Und jetzt ein Anruf aus
Brackwede vom Techni-
schen Leiter der Mobylette-
Niederlassung, Peter StrauB:
.Sie ist da. Habt lhr Zeit?"
Der Fahrer, ansonsten wahr-
haftig kein Frihaufsteher,
war zusammen mit Kompa-
gnon Schwab, der die Bilder
schieBen sollte, am nachsten
Morgen schon um 6.00 Uhr
auf der Autobahn gen Brack-
wede unterwegs. Um 11.00
Uhr hatte er den potentiel-
len IFMA-Kniiller schon un-
term Allerwertesten.
Dann waren die beiden nur
noch auf der langwierigen
Suche nach winkligen Stra-
Ben, um der Fotografiererei
Genilige zu tun. Haben Sie
rund um Brackwede schon
einmal versucht, auf diesem
Gebiet filindig zu werden?
Mit sogenannten Super-
Sport-Motorradern ist be-
sagter Tester eigentlich
sonst nur ,anzumachen®,
wenn er ausgeschlafen und
locker dahinpreschen kann.
Die Le Mans aber 8Bt sich
auch von einem leicht ge-
schlauchten Morgenmuffel
wie ein Tropfchen Wasser
bewegen. [
Als wir aus dem dicksten
Verkehr heraus waren, kam
eine Finfhundertmeter-Ge-
rade. Ohne alle Skrupel ris-
sen wir die beiden 36 mm
Dellortos auf, konstatierten
knapp 190 km/h auf der Uhr,
tippten vor einer vorher nie
gefahrenen Linkskurve Kurz
auf den Bremshebel des In-
tegral-Systems — und be-
gannen uns zu wundern.
Zu wundern lber das nicht
im mindesten gewdhnungs-

bedirftige Motorrad. Das
scheint justament richtig fiir
einen ,Sitzriesen mit zu kur-
zen Armen“ entworfen zu
sein. Nur der KnieschluB
lieBe sich durch Entfernen
des hochgezogenen Sitz-
bank-Vorderteils noch ver-
bessern. Der Motor zieht ab
3500/min mit gewaltigem
Schub voran. Das machen
gegeniiber der S 3 veran-
derte Steuerzeiten — und
natlrlich der um knapp 110
cm? vergrdBerte Hubraum.
Dieses Triebwerk hat bis
hinauf zu 7500/min unge-
heuer viel Kraft. Wie das
Fahrwerk das verkraftet?
Diese Frage ist legitim, aber
bei der Le Mans bei den ge-
gebenen Realititen, wie auch
schon bei der 750 Sport von
Guzzi, schlicht (berflissig.
Das Fahrwerksganze ist
rundum so geglickt, daB
Nachfragen von eventuellen
Interessenten — wenn sie
unserer Schilderung keinen
Glauben schenken — sich
beim Fahren von selbst er-
ledigen. Auf die Schnelle
fanden wir nichts, was Leu-
te vom Kauf gerade dieses
Motorrads abhalten kdnnte.
Da die ,Techniker” bei die-
sem . Stimmungsbericht”
schon die Stirn runzeln wer-
den, ein paar Daten: Der Im-
porteur gibt 70 DIN-PS bei
6900/min an. Bei einem Hub-
raum von 844 cm?® (Hub 78
mm, Bohrung 83 mm) ent-
wickelte der 10,2 verdichtete
Motor ein Drehmoment von
6,6 mkg bei 6200/min.
Diese Werte sind TUV-ge-
priift und verbindlich. Damit
ist ein Motorrad auf den
StraBen der BRD, das in sei-
ner Ausgewogenheit sonst
kaum zu finden ist. Betrach-
ten Sie einmal die Fiihrung
der Auspuffrohre mit den
doppelten Verbindungsroh-
ren vor und hinter dem Kur-
belhaus, und Sie ahnen, was
Moto Guzzi da fiir ltaliener-
Fans angerichtet hat. Fir
10 500,— DM erhélt der Kun-
de auBerdem serienmaBig
gegossene Leichtmetall-Ra-
der und eine winzige, aber
sehr effektvolle Bug-Verklei-
dung. Deren rote Warnfarbe
will der TUV nicht zulassen.
Schade. Man ist damit gut
zu sehen, ohne mit der wun-
derbaren Maschine mehr als
einem lieb ist auzufallen.
lim.

Das braucht IhrBenzin jetzt.
Denn erst jetzt-und nicht schonam 1.
~lanken Sie das neue bleiarme Benzin.

i o
Verhindert das gefahrliche Hochgeschwindigkeits-
klopfen. Sie horen die Gefahr fur lhren Motor nicht.
Sie spliren erst die Schaden - und die hohen Kosten.

Oktan Plus erhoht die Oktanzahl bis zu
1.5 Punkte und macht Ihr Benzin wieder fit.

Es reiht sich in unser Programm bewahrter Hoch-
leistungsprodukte ein.

Unsere Produkte — wie z. B. LM oiladditiv, LM mtx '76
benzin additiv, LM Touring Motoroil — erhalten Sie
beim Fachhandel und tiberall dort, wo es gutes Auto-
zubehor gibt.

Wenn Sie Oktan Plus bei Inrem Handler noch nicht
finden, geben Ihnen diese Firmen Bezugsquellen an:

1 Berlin - AVO Autolack-Center
2 Hamburg - Egon von Ruville KG
28 Bremen - Hellmut Springer
33 Braunschweig + 3 Hannover : F. H. Baldamus
35 Kassel - Technazentra H. Riese KG
43 Essen - 4 Diisseldorf - 46 Dortmund -
Fahrzeug- & Motorenteile GmbH & Co
5 K&iIn - 54 Koblenz - 55 Trier - H. Hess Motorteile
6 Frankfurt - J. Calwer
675 Kaiserslautern - 66 Saarbriicken - D. Steinebronn
7015 Korntal - 85 Niirnberg - W. Steinebronn GmbH
8031 Puchheim - 89 Augsburg - 791 Neu-Uim - 839 Passau -
84 Regensburg - 82 Rosenheim - O. Schétz KG

und natirlich der Hersteller

Wenn Sie mehr Uber unsere Produkte erfahren

maochten —E.c’;lreiben Sie uns. Aufﬂd
LM Wi katiery:
@

[LIQUIMOLY |

LIQUI MOLY GMBH - Jerg-Wieland-Str. 4 - D 7900 Ulm-Lehr
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