




MOTO GUZZ|1000

A n der Toiiettenti ir seiner
fl Stuttganer Hinterhofwerk-
statt hángt ein Schild: ,.Ein Mo-
tor kann nicht einzylindrig und
viertaktig genug sein."
Gezeichnet Alfred Bajohr.

Bis heute ist djeser Spruch die
Devise des Viertakt-Speziali-
sten-Bajohr geblieben. Doch mit
Einzylindem allein ist kein Staat
mehr zu machen, deshalb spezi-
alisierte sich der Stuttgarter Mo-
tomadhándler auch auf gro8vo-
lumige Zweizylinder-Viertakter

italienischer Abstammung. Be-
reits vor zwei Jahren hatder Ma-
schinenbaulngenieur mit einer
auf einen vollen Liter gebrachten
Ducati 900 SS fiir Furore ge-
sorgt.

Seine neuste Schópfung ist ei-
ne Moto Guzzi Le Mans ll mit
992 Kubikzentimetern Hub-
raum. Sie ist gedacht fiir jene
Motorrad-Liebhaber, die nicht
mit einer Unzahl von Zylindem
und wilder Kriegsbemalung
protzen, sondem mit einem
schlichten italienischen Motor-
rad mit niedriger Silhouette und
einfacher, aber trozdem auffal-
lender Lackierung den bàren-
starken Superjapanem Paroli
bieten móchten. Darum be-
schrànken sich die Eingriffe des

44 moa/al

Bella ltalia: 90 PS in roter

39jàhrigen Ostpreul3en nur auf
die Modifizierung des Triebwer-
kes. Mit dem Fahrwerk derGuz-
zi gibt es, die richtige Bereifung
vorausgesetzt. ohnedies wenig
Kummer.

a

f Jm die gewiinschre Huh-
lL,,/ raumlergróBerung zu er-
zielen, weÍden die Zylinder von
unpriinglich 83 auf90 Mill ime-
ter aufgebohrt. Hiezu pre8t Ba-
johr die chrombesclticltteten
ZylinderlauÍbuchsen aus und
schrumpft Aluminiumbuchsen
von drei Millimeter Wandstàrke
cin. Nach dem Honen werden

Schmal: VeÍkleidung

die Laufbuchsen bci der Stutt-
garter Spezialfima Mahle mit
der patentierten Nikasilbe-
schichtung versehen.

Vom gleichen Hersteller
stammen auch die im PreRver-
fahren geschmiedeten Kolben.
Aus Gewichtsgriinden verkiirzt
Bajohr den Kolbenbolzen und
nimmt den Bolzendurchmesser
von 22 auf 20 Mill imeter zu-
riick. Auch das Kolbenhemd
fiillt etwas kiizer aus. Fazit: Die
mit drei àuRerst diinnen Ringen
venehenen Spezialkolben sind
nicht schwcrer als die alten Se-
rienkolben. Zur Aufirahrne der
dickeren ZylinderlauÍbuchsen
wird auch das Kurbelgehàuse
aulgebohn.

Unveránd€Í bleibt der Hub
von 78 Mill imetem. Fiir Lei-
stungssteigerung sorgt eine Moto
Guzzi B i0 Nockenwelle mit )
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MOTO GUZZT 1000

schàrleren Steuezeiten, die iiber
StoBstangen die im Zylinderkopf
hàngenden Ventile betàtigt. Ein-
und Ausla8ventile sind wegen
des gróíJeren Hubs tiefer gesetzt.
Die VentilgrtiBe von 44 (EinlaB)
beziehungsweise 39 Millimeter
(AuslaB) entspricht dem Odgi-
nal. Damit bei hóheren Dreh-
zahlen die Ventile nicht aus dem
Rhythmus kommen, verwendet
Bajohr hàrtere Fedem.

Wegen des hóheren Gas-
durchsatzes ist der EinlaBkanal
um fiinfMiilimeter und der Aus-
laRkanal um zwei Millimeter
vergróBert. Die originalen Del-
loÍo-Vergaser mit 36 Millime-
ter Saugrohrdurchmesser wur-
den gegen zwei 4ler dergleichen
Marke getauscht. Die AuslaBsei-
te wird mit einem um zwei Mil-
limeter veryróBerten Auspull-
kriimmer dem gróíJeren Verga-
ser angepa8t.

Damit in den groíJen Zylin-
dem die Verbrennung rasant vor
sich gehen kann, versieht Bajohr
seinen Triebling mit einer Dop-
pelzi.indung. Gegeni.iber dem
original l4er Kerzenloch sitzt
zum Kurbelgeháuse hin einc
weitere l0er Kerze. Beide Ker-
zen werden gleichzeitig von zwei
Ziindspulen der Vierzylinder
Honda Gold Wing aktiviert.

AuBerst ungenau sind, laut
Bajohr. die Steuerzeiten der Se-
rien-Guzzi. ,,Uber eine billige
Steuerkette ohne Spanner wer-
den Ziindunterbrecher und
Nockenwelle betàtigt", erklàrt
der Wahl-Stuttgarter. ,,lch habe
hier ganz einfach Abhilfe ge-
schafli. indem ich das Ketten-
zeugs rauswerle und gerade ver-
zahnte Stimràder einbaue, wie
sie schon friiher bei den alten
Guzzis V 7 'drin waren." Ein auf

der Kurbelwelle sitzendes Stahl-
rad treibt zwei Aluminiumràder
an, eins fir die ótpumpe und
eins fiir die Nockenwelle. Der
mit einer Verdichtung von 10,5
anstatt 9,8 arbeitende Motor lei-
stet, laut Bajohr, mir sàmtlichen
Modifikationen maximal 90 pS
bei 7500 Umdrehungen pro Mi-
nute. Das hóchste Drehmoment
soll nach vorsichtiger Schàtzung
Jetzt 80 NeMonmeter bei 6000
Touren betragen. (Veryleichsda-
ten siehe Seite 46).

Ein Ólwannen-Zwischenring
sorgt daÍiir, daB der Abstand
zwischen rotierender Kurbel-
wetle und ÓlsumpfgróRer wird,
damit durch das Eintauchen der
Kurbelwangen keine Panschver-
luste entstehen. Angenehner
NebeneÍïekt Dank der griiBeren
OberÍlàche sinkt die óltempera-
tur.

a
I T nveràndert bleibt das als
ILJ gut bekannte Moto Cuzzi
Fahrwerk. das vomehmlich aus
Dreiecksverbànden besteht.,,An
ihrn ist kaum etwas zu verbes-
sem", meint BajohÍ.

Gegen konventionelle Draht-
speichenràder wurden die se-
rienmàBigen Niederdruck-GuíJ-
ràder ausgetauscht, Bajohr
schwdÉ nach wie vor auf sie.
,,Mit denen kannst du auch mal
iiber einen Bordstein knallen,

ohne da[J du gleich das ganze
Rad wegwerfen muBt. Au[Jer-
dem sind die Ráder rund25 PÍo-
zent leichter als die schweren
GuBpriigel". Auf die Bonani-
Hochschulterlelgen sind Dunlop
Endurance-Reifen 3.50 V I8
(vome) und 4.70185 V 18 (hin-
ten) aufg€zogen.

Das leichte Guzzi-Fahrwerk
scheint Íiir den Bajohr-Dampf
wie geschaffen. Atemberauben-
de Schràglagen sind dank der
hervorragenden Pneus móglich.
In schnellen, langezogenen Kur-
ven gibt's keine Fahrwerksbewe-
gungen.

Bei unebenem StraBenbelag
ist allerdings Vorsicht geboten.
Wenn einmal das Hinterrad bei
hoher Drehzahl jàh abhebt,
kann eine verbogene StdBelstan-
ge die Folge sein, denn dem
StoBstangen-Ventiltrieb sind
Drehzabi- und Leistungsgrenzen
gesetzt. Trotz der angegebenen
Maximalleistung bei 7500 Tou-
ren dreht der Motor locker wei-
ter. Man sollte es allerdings bei
8200 Touren gut sein lassen.

a
h a die Moto Guzzi Le Mans
l-f mit weniger als 230 Kilo-
gramm Gesamtgewicht zu den
leichtesten ihrer Klasse gehórt,
reichen die 90 PS durchaus, um
Fahrleistungen von japanischen
I l00em zu erreichen.

Neben Motorleistung und Ge-
wicht ist geringer Luftwide6tand
wichtig fiir schnelles Vorwàrts-
kommen. Waftungsfreundlich
gestaltet, láBr sich das Unterteil
der unter dem Motor geschlosse-
nen Verkleidung schnell abneh-
men. ln die àuBerst schmal ge-
haltene Schale ist ein Rechteck-
H4-Scheinwerler eingepaBt. Ein
nur spartanisch gepolsterter Ein-
mann-Hócker dient als Arbeits-
platz fi,ir den FahreÍ.

Recht eng geht es flir einen et-
was gról3eren Reiter hinter der
Verkleidung zu. Durch die An-
ordnung der Zylinder bedingt,
gibt es entweder hei8e oder ab-
stehende Knie. Das GardemaB
des Guzzi-Fahren sollte also
1,70 Meter nicht iiberschreiten.

Legte man sich voll hinter die
Scheibe, ging die BajOhr-cuzzi
nach zwei Kilometer Anlauf in
Hockenheim mit 227 Stunden-
kilometer durch die Heuer-
Lichtschranke. Das I(raftwerk
von Motor drehte allerdings nur
bis 7300 Touren, weil, so Baj-
hor, entweder die Sekundàrii-
beNetzung mit 4,125 (anstatt
4,714 Serie) zu lang, oder der
Anlauf zu kurz war. Rein rech-
nerisch sollte die l000er Guzzi
233 Stundenkilometer gehen.

Trotz der scharfen Steuerzei-
ten spÍingt der V-Motor nach
dem Fluten derbeiden Dellorto-
Gemisch-AuÍbereiter mit dem
ersten Druck auf den Anlasser
an. Eine sonores Rticheln deutet
auf ein ungedámpft es Ansaugge-
ráusch hin. Der typische Guzzi-
Sound bleibt unverkennbar.

Von hohen Drehzahlen und
schleifender Kupplung ist beim
Anlahren abzuraten, da die
Zweischeiben-Trockenkupp-
lung solchem Stil nur sehr kuz-
fristig gewachsen ist.

o
E iir wen sich die 20000 Mark
.f' teuere Superlativ-Guzzi eig-
net: Fiir jeden, der diesen
Zweizylinder den Japanem vor-
zieht, der gute Fahrwerksquali-
táten und wenig Gewicht
schàtzt, der ein schlichtes Mo-
torrad mit hoher Motorenlei-
stung mag und in erster Linie ein
Spofigedt fahren will. ,Der ist
mit der faszinierenden Guzzi gut
beraten. FríeclerHcubusch
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