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25 000 Kiilometer
mit der Moto Guzzi

Le Mans II Flinlc
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ruch ihr ólverbrauch: 0,8 Liter auf 1000 Kilometer.
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; O Nieten im SÈeinwerfereinsatz losvibrieÉ.
! @ Gaszug zweimal gerissen, @ SÍarker
! KolbenverschleiB, @ Tachometer- und
ti Drchzohlnxccrucllo io ainnol -----,

3 @ Auspuff rostanfiillig, @ IlaupÍdïnrler
I gebrocten, @ Federbeine fiir Soziusbetrieb
É zu weich, @ Tanfde&el anÍlillig fiir Sc[Irten,
4 @ Pirelli-Phanlom-Reifen bewiihrten sió
! arn besten. @ Integral-Bremssystem sehr
d wirkungsvoll, Brenrsklótze eirmal ersetzt,
g @ insgesamÍ 16 Lampen ersekt, @ Choke-
r3 Srhalter und Ziige

Drehzrhlnesserw€lle ie einmal eÍneuert.
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TECHNIK UNDTEST
25 000 Kilometer

mit der Moto Guzzi
LeMans II

C-t ein Abendessen ver-
\Jzehrte MOTORRAD-Mit-
arb€iter Michaèl Funke am
24. August 1980 in Leon-
bêrg, in deÍ Náhe von Stutt-
gart. Ebendort ÍrLihstuckte
ar am 27. August. Dazwi-
schen lagen ein Abendessen
und ein Friihstilck in Messina
auÍ  der  Insel  S iz i l ien.  Fun-
kes Transportmit'tel war die
Moto Guzzi Le Mans ll, und
ihr Kilometerzáhler wies die
Fahrtstrecke dieser 60 Stun-
den mit 4800 Kilometern
aus.

, ,Es sol l  n iêmand sagên,  daR
man auÍ diesem Motorrad
nicht sitzen kann", schmun-
zelt Michael Funke. Aber êr
ist ein harter Bursche, und
seine Aussage steht ange-
sichls der harten Bank und
der stÍaÍten Federung im
Gegensatz zum Leser-Urteil
i iber die Le Mans ll.

, ,Der A verlangt nach
Kurvênhatz, da er nach
zweistiindigêr Autobahn
ziemlich schmerzt", klagt
der SchweizeÍ MOTORRAD-
Leser Max Kaeser, Rekin-
gen.

Abêr Klaus-Hsinrich Kern,
Sigmaringen, liêgi sicher
auch richtig mit seiner Fest-
s te l lung: , ,Die Federung is t
nicht geÍade komÍortabel,
trágt aber zu den guten
FahreigenschaÍten bei."

Ein gutes Fahrwerk setzt
der KàuÍer bêi einem Mo-
torrad italiênischer HerkunÍt
voraus, und selten wird er
enttàuscht. So Íindet sich
auch im Fahrtenbuch der
MOTORRAD-Langstrecken-
maschine kaum Kritik am
Fahrvêrhalten der Guzzi Le
Mans I l .  Nur  e iner  der  ins-
gesamt 13 Fahrer, die sich
am Lenker ablósten, war,
im Gegensatz zu vielen Lê
Mans-Besitzern, damit nicht
zuÍrieden.
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6,5-8,0 1 ,0 3250
2 5 700 4,8-5,6 o,2 2500

6,2-7 p o.5 k.A. 3750
7,2 k.A. k.A. 3100

5 r+ooo I 4,0-5,0 6 800 3500
3 000 8,0-9,0 k.A. 'k.4. k.A.

5,0-7,0 k.A. 8 000 5000
8 6,5-9,0 0,75 '14 000 4600

7,0 k.A. 3800
1 0 5,5-6,0 0,25 5000
1 1 7 000 5,2 n t k.A. 3000

16 600 6,3-5,5 k.A. 15 000 5300
4,0-7,5 0,2 I 000 3250

1 4 6,5-7,5 k.A. k.A. k.A.
1 5 16 400 5,5-6,0 k.A. 16 000 5000
16 6,5 0,3 10 000 4500
1 7 6,0-7,0 k.A. k.A. k.A.
1 8 l!3oo I 5,5-6,5 0 ,11 k.A. k.A,
1 9 rr ooo I 7,0-8,5 7 000 3500
20 19 300 4,8-7,8 o,4 k.A.

1 1 8 0 0  | 6,8 8 000 8000
4,8-8,5 0,í 11 000 4100

23 zó cuu I k.A. k.A. k.A.
24 6,0-7,5 o'8 I 000 4000

8 s00 | 6,0-6,3 k.A. I000 3250 .
26 6 900 0,25 6800

18 000 6,0-7,5 0,3 10 000 5000
,A 16 000 6,0-6,5 1 ,0 20 000 2500

33 000 5,5-6,5 k.A. 12 000 6000
30 16 300 6,0-6,5 0,2 '10 000 5000

k. A. * koiri€ AnSaben

O Peter Assmus. 6000 FranKurt,To @ Anton Baier, 7951 Erten-
moos @ RolJ Beckor, 4030 Ratingen @ Lutz BungeÍoth, 2440
Oldenburg/H. O André Dueblin, Bottmingên (CH) @ AtÍred
FáBlêr, 8999 Schêidêgg O Jairg-Utrich Graeíenstein, 4790 Lipp-
stadt @ Rlchard Këhnke, 2359 Henstedt-Utzbu.rg O W. Ho -
mann, 2800 BÍemen 44 @ Max Kaeser, CH-8436 Rekingen O
Klaus-Heinrich Kern, 7480 Sigmaringen @ Erich Kittz, 2OOO
Hamburg 60 @ eerhard Kóglmeier, 8160 Miêsbacb @ Bern-
hard Kórner, 5374 Hellenthal Dietmar Kraft, 2930 Varel @
Matthias KrauR, 7000 Stuttgart 1 @ Harald Mente, 3400 cóttin-
gen @ Hans MeRmer, 77Ol Miihlhausen @ HeÍmann Moller,
8962 Pfionten @ Volkmar MUhl,6482 Bad Orb @ Uwe Mii er,
2000 Hamburg 65 @ Bodo Noebel,7750 Konstanz 18 @ Bernd
Oêhme,3422 gad Lauterberg @ Ralf Puslat,5650 Solingen 19
@ Bernhard Róchle, 7543 Engetsbrand 2 @ Peter Schilbet,
8000 Mtjnchen 40 @ Robert Schultan,8000 Milnchen 60 @ Karl
Vogel, 8751 GroBwallstadt @ Chrlstoph Wlllems, 4005 Mêer-
busch 1 @ Franz JoseÍ Wilmes, 5OO0 Kóln 4l ,

Bêi dêr Suche nach der
Ursache ftir ein ,,Pendeln in
schnellgefahrenen KuÍven
ab 170 km/h" stieB er aller-
dings auÍ zu schlapp auÍ-
gêpumpte Reifen. Nach Her-
stellung des richtigen Luft-
drucks lautêt die náchsle
Eint ragung: , ,Le ichtes Pen-
deln beruhigt sich rasch
von selbst."

Dennoch muB auÍÍallsn, daB
die Le Mans l l ,  d ie  genau
25 000 Kilometer bei MO-
TORRAD in knapp neun Mo-
naten abspulte, im Gegen-
satz zu andêren Langstrek-
ken-Testmaschinen verhált-
nismàBig wenig von der wei-
ten Wêlt zu sehên bekam.
Einmal Tirol, einmal Ober-
italien, ein paar Schwarz-
wald-Trips und dann eben
der Parforce-Ritt nach Sizi-
lien. Ansonsten nur Kurz-
und Mittelstreckenbetrieb.

Dêr unausgesprochene
Grund dafiir darf in der Fahr-
tênbuch-Eintragungvermutet
werden: , ,Bei  Soziusbetr ieb
kratzt der Reifen hinten am
Schutzblech, Federn sind zu
weich." Auch MOTORRAD-
Redakteure Íahren weite
Strecken lieber zu zweit.
DaR die Le Mans ll auf den
FahrspaB mit Sozius erst
rêgelrecht getrimmt werden
muB, Íanden auch die Leser.

Viêle rristeten rasch auf
strapazierfàhigere Koni-
dámpfer um. Aber das àn-
dert nichts daran, daB ,,die
Anbringung deÍ FuRrasten
filr die Sozia wirklich nur
yogaerÍahrene Leute ertra-
gen kónnen" (Leser Ralf
Puslat, Solingen) und ,,der
BêiÍahrer wie ein AÍfê auf
dêm SchlsiÍstein sitzt" (Lêser
RolÍ Bêcker, Ratingen).

UngetrtibterZustimmung hin-
gegen êrfreute sich die Inte-
gral-Bremsanlage, diê alle
modeÍnen Guzzi.Modelle
auÍweisen. Uber das FUR-
pedal wird nicht nur die
Scheibenbremse im Hinter-
rad, sondern auch die linke
vordere Bremsschêibe akti-
viert. Dem positiven Urteil
im Fahrtenbuch: ,,Nach Ein- D
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gewóhnung sehr gut",
schlieBen sich auch die MO-
TOBRAD-Leser an. Doch
Leseí W. Hollmann, Bremen,
bemerkte auch, ,,daB die
BÍemsscheiben sehr schnêll
rosten".

Vor allem jedoch hat es den
Guzzi-Fahrern angetan, daR
man mit der lnteg ralbremse
,,auch in Kurven bremsen
kann" (AItred FàBler, Scheid-
egg), und Gerhard Kógl-
meier, Miesbach, faBt seine
Eindriicke dartlber zusam-
mên: ,, Fahrwerk und Brem-
sen gehóren zum Besten,"

Wesentlichen EinfluR auÍ
das Fahrverhalten (nicht
nur  der  Guzzi  Le Mans l l )
haben Typ und Zustand der
ReiÍen. Mit den Pirelli-Gor-
don, die vielÍach als Erst-
ausslattungsreifen aufgezo-
gen sind, war auch MOTOR-
RAD nicht restlos glUcklich
und wechselte sie bald ge-
gen die Pirelli-Phantom aus.
Diese Íreilich verschleiBen
rascher. Auch die Dunlop Tï
erwiesen sich als tauglich
und empÍehlenswert.

MOTORRAD kam auÍ eine
durchschnittliche LauÍdauer
des H interrad reiÍens von
4'160 Kilometern. MOTOR-
RAD-Leser meldeten einê
durchschnittliche ReiÍen-
lebensdauer von 4220 Kilo-
metern auf dem Hinterrad,
wáhrend bei ihnen die Vor-
derradreif en im Durchschnitt
9630 Kilometer hielten. MO-
TORRAD als auch zwei Drit-
Vorderradreifen im Durch-
schnitt alle 8300 Kilometer.

Ein Bauteil, das sowohl MO-
TORRAD, als auch zwei Drit-
tel aller MOTORRAD-LeSer
an der Le Mans ll bald aus-
getauscht haben, ist die Aus-
puffanlage. Denn mit dem
serienmáRigen Schalldàmp-
Íer produziert der Motor
ein deutliches Leistungsloch
zwischen 3000 und 5000,hin.
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00037 0bprnahme
00676 Rschteí Kerzensleckeí gewechselt Kerzenstec*er 8.60
0 1 1 1 0 Kennzeidrensóild ausgerissen
02268 HaaÍriR im Tank, auf GaÍantie geweóselt

02928 Olaustriti aus Entliiftungsschlauó direkt
auf HinterradreiÍen

o3782 Vorder- und HinterÍadÍeilen geweóselt
Beide Zylinder demontiert und iiber-
prlift, zwei ventile eingesólitfen, Ver-
gaser und Ziindung eingestellt

'1 VoÍderradreiÍen
l Hlnterradreifen
3 Lampen
2,0 | Castrol GP
Auswuchtg€wichte

10.40
41.20
6.00

141.00
'164.70

248.00

03848 Drehzahlmesser ausgeÍallen, Seitenstán-
derÍeder gebrocten

04872 Ulaustíitt am linken Zylinderkopf
04970 Zylinderkopf naógezogen, Ventile und

Vergaser eingestellt, Drehzahlmesser-
welle erneueít íGarantie)

77.50

05366 2 Riis*lichtbiÍnen ausgewechselt 2 Lampen 7.80
05932 Gaszug r6cfits gerissen, neuer Zug mit

Schraubnippel (selbst qewechselt)
l Gaszug 'Í8.65

06654 HinterradÍeifen geweóselt I  Hinlerradreifen 164.70

07715 1 Riickliótbirne ersetzt 3.90
08831 1 Riic*l iót- und 1 Bremslic+rtbirne deíekt 2 Lampen 6.50
09896 SeitenstànderÍeder gebÍochen 2 Federn
10036 Hauptstànder gebrocfi en, Blinkerbirne

hinten l inks dêfêkt
1 Lampe 3.60

10292 Kundendienst, HinterradreiÍen geweó-
selt, HauptstàndêÍ gechweiBt, 0lweciel
Motor und GetÍiebe, Bremsklólze hinten
und Bremsf lijssigkeit gewecfi selt

' Í Hinterradreiíen
3 | Motoról
1  lGet r iebeó l
Bremsklótze
BremsÍli lssigkeit
2 Lampen
2 Zrindkeízen
1 Olfí lter

47.32
6.80

37.18
5.09

'| 8.65

164.70
351.70

'! 0843 Rec+rter Vergaser locker, befestigt
11323 Lichthupenschalter defekt, 1 Gaszug

erneuert
l  Gasbowdenzug 18.65

12231 Beide Rilcklichtbirnen und Standlicht-
biÍne defekt

3 Lampen 10.40

13630 SchloB Tankdeckelklaooe deÍekt

14401 Kundendienst, Vorde.- und Hinterrad-
Íeifen gewechselt, Bremsen gepÍUÍt,
Olwechsel

l  VorderÍadreifen
l Hinterradreiíen
3 l M o t o r ó l

47.32
37.18

14'1.00
164.70 217.53

16t30 Rilc*lict|t- und B.emslicitbirne ersetzt 2 Lampen

19080 Taóowelle gebrochen, eísetzt 1 Taciometeíwelle 25.00
21350 Hinterrad reif en gewec+|selt l  Hinterradreifen 164.70

22102 Scheinwerf ereinsatz Nieten losgesci i i t-
telt, auf Gaíantie ersetzt

22489 Gaszug gerissen, ersetzt l  Gasbowdenzug '18.65

23750 Blink6rbiÍne hinten Iinks ersetzt l Lampe 3.60
25196 Langstreckentest beendet, Motorrad zerlegt und vermessen
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,,Nadl der Montago von
LaÍranconi-DámpÍorn ver-
sdrwand dieses Lelgtungs-
loch", bekundêtê MOTOR-
RAD-Leser Bernhard Kór-
ner, Hellenthal, was viele êr-
Íahren haben. Diese DámD-
feÍ. ebenso wie dÍe itallê.
nischen "Sllencium"-TópÍe,werden víelÍacfi lllegal, das
heiBt ohne TIJV-E|ntragung,
geÍahren.

Denn nicht alle tedlnisdr€n
PriiÍstellen slnd der Mêi-
nung, sio seien leisè gênug.

Willems, Meerbuscfi, diesen
DêÍêk, den au€fi Erich Kiltz,
Hamburg, in gleidrer Weiss
êrlebt.

Boidon Ped|vëgoln wurds
auÍgrund doí Garantiêbe-
stimmungen gêholíen, eben-
so wie MOTORRAD-LeSer
Bodo Noêbel, Konstanz, der
bei seiner Guzzi Le Mans ll
feststellen muotê. daB sidl
eine Kolbenbolzensióerung
gelóst hatte: ,,Der Kolben-
bolzên wanderls an die Zy-
linderwand und zeretórte

deÍ GetriebeontlËftung stiêB
deÍ Molor ab, was ihm als
zuvlel enrdrien. und zwar
heimtiid(isdrerwslse mit
Vorlièbe auf Hinterrad-
sówinge, Felge und RslÍ€n.

Der lmporlour empÍiehlt da-
her dringend (MOTORRAo
15/1980), die vorgesdrriebe-
ne Olmenge aut 72O cmt zu
verringern und einen zw€i-
ten Entliiftungssdr laudr vom
Gótriêbs sankredrt nadr
oben untêr die SiEbank zu
tiihren.

hattê das vêrgró8erts Kol-
bên- und StoBspiêl k6inen,
auÍ die Fahrleistungen nur
gêÍingen EinÍluB. Dennodl
miiBtê angesióts der gs-
messenen VersdlleiBwerte
eins sorgÍàltig arbeilende
Kundendienslworkstatt naó
der Motordêmontage jêtzt
Kolben und Ringe wedtseln.

Als au8erordentlidr zuver-
lássiges Bauteil erwi6s sidl
bei der Langstreckgn-T€st-
masdrine der Kardanantriêb.
lm MOTORRAD-Fahrtenbudl
Íindsn sidr keinerl€i EintÍa-
gungen iibeÍ den Sekundár-
trleb. und audl die Lesor
hab€n daran, abgesehen von
den weiter ob6n gosdrildor-
ten DeÍskton, nldrts auszu-
seE€n. .Er verrldrtet rêdlt
unautÍàlllg s€lne Arbelt, dlê
Lastwod|selreaktlonen sind
gêring", sdlreibt Klaus-
Heinridr Kem, Sigmaringen.

Weniger positiv beurteilt
wird das G€triebo der scfinol-
lsn Guzzi. "zwsiter auÍ drit-
ter Gang láBt sicfi sct|ledrt
schaltên, Gang sprlngt ab
und zu hêraus", sdrrieb MO-
TORRAD-Rêdakteur Rein-
hard Gutzeit sdron bei Kilo.
meterstand 2268 ins Fahrten-
budr, und diêseÍ Kritik
sdrlossen sidr andero Têst-
Íahrer an. Eine R6ihevon Le-
sern bêstátigt die Fêststel-
lung; Karl Vog6l, GÍoBwall-
stadl, sdrÍisb gar: ,,Ventil-
gchaden durdl oberdÍêhen
- Ursadrè: Sdraltf6hlor
d urc*l das hakigs Gstriebe."

Gètoilt sind aucfi die Msi-
nungen iiber vor- und Nadr-
teile der verkleidungs-Ele-
mènie. ,,Sehr guter Wetter-
sdrutz"; besdreinlgtê dem
Windscfi ild MOTORRAII.Re-
dakteur Andrsas Sdrulz, und
MOTORRAD-Le8êr Max Kae-
ser erfuhr, daB man damit
,,audr bei starkêm Gsgen-
wlnd nidrt ermfidet" und die
vorklsidung iiberdies
,,àsthetischen Wert" besitzt.

Dodl gróBer ist die zahl dêr
Leser, die sló nsgativ Uber
die vêrkleidung àuBern.,,Die
seri€nmàBlge Verkleidung>

Mittlêrwelle bescfieinigt d6r
G uzzi-lmporteur auÍ Wunsdl,
daB die Lafranconi-Anlage,
soweit sie iiber das ofÍizielle
Guzzi-Hánd lerneE eÍworben
wuÍde, kdne Leistungsstei-
gerung bringt. Abar das
Fahrgeráuscfi mussen die
Prutdienslê dennodr mss-
sen, b€vor sie die AuspuÍÍ-
anlago in die Papierê ein-
tragen.

Ernsthatte Motorstórungon
gab es bel der Langslrecken-
Lê Mans nicfit. Elnigs L6ssr-
beridrto spÍêcfien lêdocf| von
gróBgÍên D€Íekten, unter
denen zwei AuÍmerksamkeit
verdignen. ,,Lager im Kar-
dantunnsl helBgslauÍen und
geplaEt, Gelenk vóllig z€r-
sttirt", sdrildert Christoph

Zyllndêr, Kolban und Pleuel."
Kaum êin Elnzolfall. denn
audl Leser Walter HoÍmann,
Hohen-Siilzsn. scfirieb an
MOTORRAD Ëber den glei-
dren DeÍekt.

Von soldrsn Argernissen
also blieb MOTORRAD mit
seinêr Langstrockên-Test-
mas€fiine vsrsdront. Was
j6doó iiber Íast dle ganze
Testdistanz Kummer berêi-
lete, das waren ólverluste
von geradêzu alt-englisdlen
DÍmensionen durdr lecke
KopÍdiótungen und ólrohre.

Vor allom êntlêdigte sidt die
Guzzl Le Mans unerwiinsdtt
groBer Ólvorrete 'sehr dra-
stisdr: Sowohl aus der Kur-
belgehàuse- alE audr aus

Z€ltwelllg litt audr diê MO-
ToRRAD-Testmasdrine un-
ter dleser Krankheit, Dodl
sstbst ohne optisdr bomerk-
baren ólverlust blieb der
Sdrmiermlttelkonsum der Le
Mans ll auÍ hohêm Niveau:
0.8 LilerOl muBtên im Durch-
sónitt aut 1000 Kilometer
naógaÍ0llt wsrden. Ahnlió
hoher Verbraudr taudlt in
den stalislisdr erfaBten Lê-
sêrbêridrtên nur zwelmal
auÍ. Bei dsr MOTORRAD-
Testmascfiine enth0llte dle
Demontage des Motors nadr
25 000 Kilometern, wohln das
fl(l3sige Gold versdlwand:
ln den Verbrennungsraum
durcfi iiberhóhten Ver6càleiB
an den Kolben.

AuÍ dên Komore3sionsdruc*

Yertleftlug uniersóiedliQ beurteil$ lflindsóiLl tenkerÍ€sq
Belnver*leldung rahmenle*
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kónnt lhr vergessen, weil
man seine Beine nicht unter-
bringen kann", schrieb RalÍ
Puslat, Solingen. Er besorg-
te sich die Original-StuccÈ
Verkleidung aus ltalien und
liêR sie beim TUV eintragen.

Lutz Bungeroth, Oldenburg,
baute die Verkleidung ganz
ab und das Cockpit der Guz-
zi CaliÍornia an. ,,Das Fahr-
verhalten verbesserte sich
entscheidend", schrieb er.
Ubèr eine áhnliche Erfah-
rung berichlête Volkmar
M0hl ,  Bad Orb:  , ,Die VeÊ
kleidung bringt zwar bei ho-
hen Geschwindigkeiten ei-
nen sehÍ guten AnpreRdruck
Íiirs Vorderrad, aber sie ist
auch f[i r eventuelle Fahr-
werkunruhen verantwortlich
zu machen."

RolÍ Becker, Ratingen, emp-
Íahl  a ls  Abhi l fe :  , ,S ich h in-
ter deÍ Scheibe klein ma-
chèn, so daB nur noch der
Helm dariibêrragt. Dann
kann ich kein Pendeln mehr
feststellen."

Ahnliche Erfahrungen ma-
chen MotorradÍahrêr mit vie-
len lenkerÍesten Verkleidun-
gen,  und daher  rohr t  wohl
auch die Scheu der meisten
Hersteller, solche Bauteile
zu lieÍern oder zum Anbau
frêizugeben. Mit einèr Ver-
kleidung zu Íahrên, die am
Lenker beÍestigt ist, verlangt
mehr Fingerspitzengeftihl,
als mancher Rêiter auÍbrin-
g€n mag. Fingerspitzenge-
ftihl, Erfahrung und manch-
mal auch gute Nerven, um
sich durch Windwirbel nicht
nervós machen zu lassen.
Wer da zu heÍtig reagiert
oder sich verkrampft, dem
kann es gehên, wie MOTOR-
RAD-Leser Thomas HofÍ,
Berlin 62, es erlebte.

Seine Ri.ickÍahrt von einer
ausgedehnten Urlaubstour
nach Kreta wurde jàh abge-

34 0I0RBA0 4/198í
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Starker Kolben- und RingversdrleiB - denno& Kom-
pressionsdiagramm gul

brochen: ,,Auf der Autobahn
bei NeumarkVSiidtirol bêi
210 km/h plótzlich AuÍschau-
keln. Der Lenker haut um
sich von Anschlag zu An-
schlag. lch versuche, irgend-
was zu machen: Umsetzen,
Bremsen hinten allein geht
ja nicht, weil Integral-Brêms-
system. Die Guzzi Íállt auf

, die Seite, ich schwebe noch
in der Luft. Nach iiber 100
Metern rauhem Asphaltkon-
takt komme ich total zer-
pÍluckt wieder auÍ die Beine,
renn' der Guzzi hinterher,
hèb's ie  auf .  Von da an in-
teressierte sie mich nicht
mehr, "

Leser Hotf weiB bis heute
nicht, was eigentlich die Ur-
sache seines spêktakuláren
Sturzês war. Doch es gibt
von solchen Ereignissen
mancherlei Schilderungen
(und nicht bloB tiber die Gold
Wing) - und meist war eine
Verkleidung mit im Spiel.

Blieben den MOTORRAD-
Redakteuren derart iible Er-
fahrungen erspart, so wur-
den sie doch vielfach von
Kleinigkeiten geneM. Nach
rund 10 000 Kilometern dêr

A
So arbeitet das Integral-
Bremssystem: Fullpedal auf
Hinterrad und linke vordere
Bremssdeibe, Handhebel
nur auf redte Brems*heibe
YOrn

Dauertestdistanz wáÍen sie
Íast gezwungen gewesen,
die Guzzi Le Mans nach dem
Anhalten ieweils an einen
Baum zu lehnen. Denn mit
nu 140 Kilometern Abstand
fielèn - zum zweitenmal -
der Seiten- und der Haupt-
stàndeÍ aus. Da auch in meh- >

Die Frontansidlt flóBt Respekt ein: Spitze iiber 200 kmÀ

, fi [t rfrff]t:lrJ rl fil,',fif,f n  t t t . l t , l r l r T t l l r

0- 40 km/h s 1 ,7 2,0
0- 60 km/h s 2,i 3,0
0- 80 km/h 4,3
0- l00 km/h s 5,8
0-Í20 km/h a,2
0-140 km/h 10,5 't 0,5
0-160 km/h S 14,2 14,E
0-180 km/h 21,0 23,8

solo sitzend km/h 197 't 95
solo i iegend km/h 201 m2

Supetbênzin
Testverbrauch
Olverbraudl

7,13 Liler/ l0O km
0,8 Liter/1o@ km



IECHNIK UNDTEST
25 000 Kilometer

mit der Moto Guzzi
Le Mans II

reren Leserberichten gleich-
artige DeÍekle (Seitenstàn-
derfedêr und/oder Haupt-
stànder gebrochen) erwáhnt
werden,  dar f  man h ie r  e ine
konstruktive Schwachstelle
vermuten.

Am Material jedoch liegt's bei
den verschiedenên Tank-
deckel-DeÍekten, die sowohl
im MOTORRAD-Fahrtenbuch
(Kilometerstand 13 630) ats
auch in einer Reihe von Le-
serberichten auftauchen.

Ganz sicher sch lechtes oder
ungeeignetes Material ist
auch Ursache Íi. ir das man-
ge lha Í te  F in ish ,  t iber  das
mindestens jeder zweite
Guzzi-Besitzêr sich àrgert.
,,Sch l icht eine Unverschámt-
heil", nennt es IvIOTORRAD-
Leser Michaêl HoÍstetter,
Wiirzburg, bei dem schon
nach der zweiten Regen-
Íahrt Rost an Rahmen und
AuspuÍ f  au Í t ra t . , ,Vá terchen
Rost" (ein MOTORRAD-Le-
ser) Í indet besonders dort
AngÍiffsÍláchen, wo ,,die Far-
be schon nach 800 Kilome-
lern abblàiteÍt" (Andre
Dueb l in ,  Bot tmingen) ,  D ie
Plastik-Seitendeckel rosten
zwar nicht, aber dort ver-
Íl i jchtigt sich der Lack noch
v ie l  schne l le r  ( , ,nach 500 K i -
lometern " - AlÍred FáRleÍ,
Scheidegg).

VielÍache Kril ik aus dem Le-
serk re is  g i l t  auch der  e lek-
trischen Anlage. Bei der
MOTORBAD-Langstrecken-
maschine beschránkte sich
Elektrikárger auÍ zwei de-
íekte Kerzenstecker und ei-
nen Schaden am Lichthu-
penschalter sowie erhebli-
chen Verbrauch an Blinker-
und Riick l ichtbirnen.

Doch scheinl dies eher Zu-
Íall gewesen zu sein, denn
Íast bei einem Drittel der
ausgewerteten Leser-Be-
richte ist von einer deíekten
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Zy{lnd€Í

Einbau 83,0-83,018, 1. UbêrmaR 83,40-83,418 mm,
Ve.schlelRgrenze ab 0,19 mm i ibeÍ l \ íaR
1./2,Zyl indet in FahÍtr ichtung oben 83,41183,405 mm
1./2. Zylindeí io FahrtÍlótung unten 83,39/8q, 40mm
'1./2. Zylindet quet zur Fahrtrichtung oben 83,40/83, 41 mm
1./2. Zylinder quet zur Fahrtrichtung unten 89,4íl83, 41 Ínm

Kolben
EinbaumaB l. [JbermaB 83,336-83,354 mm
1./2. Kolben 83.235/83.22mm

Zyllnder/Kolbon-Spiel

max. Spiel 0,08 rnm
1./2. Zylinder/Kolben 0,155-0, Í 7610,18-0,19 mm

KolbenÍlnge (Nutênsplel)
Einbauspiel 1./2./3. Ring 0,03-0,06/0,03*0,062/0,042-0,060 mm
2. Kotben- 1./2./3. RinS O,O4/0,04/o,os nm
1.Íolben- 1./2./3. Ring O,O4/0,04/O,OS mm

Kolberrlnqê (Sto8spiet)
Einbauspiel 1./2./3. Ring 0,30-0,451080-0,,{5/0,25-0,40 mm
1. Kolben- 1./2./3. Ring 1 ,7i/ j,95/2,20 mm
2. Kolben- Í./2,/3. Ring 1,70/23s/2,25 mm

Venille (S{fi aÍtdur.fi messer)
EiniaumaB EinlaB/AulaB 7 ,972-7 ,987 /7 ,965-7 ,9BO nn
EinlaB/AuslaR-Venti l  7.98r.97 mm

Venlllítihrung
EinbaumaB 8,00-8,22 mm
EinraB/AuslaR 8,015-8,03/8,0 mm

VentllBplàl
ToleÍanzwerte EintaR/AustaR 0,01 3-0,050/0,02-0,057 mm
EinlaB/AusÍaB 0,035-0,0S/O,OS-O,OB mm

Vsrt íedêrn (lrelo Lánge)
EinbaumaR innen/auBen 44,7-45,0/52,5-52,6 mm
innen/auRen 49.0/s3.0 mm

Tassenstóoel
E inbaumaB
21,S96-21,978 mm, lstwert 21 ,99-21 ,98-21,985-21,99 mm

Nod(enwellenlageÍ

EinbaumaB Nockenwe e 46,984-47,0/31,984-32,0 mm
Bohrung 47,025-47,05/32,025-32,05 mm,
Montagespiel 0,025-0,066 mm
lstwert Nockenwelle 46,99/31,98 mm, Bohrung 47,03/32,03 mm,
Spiel 0,04/0,05 mm

Pleuêllager (Radlalsplel)
SollmaB 0,03-0,054 lstwert 0,03/0,02 mm

Pleuellager (4xlalsplel)
SollmaB 0,15-0,30 mm lstwert 0,3 mm

Kupplungs.elbsdlelben
EinbaumaB 8 mm, VerschleiBgrenze 7,5 mm lstwert 7,5 mm

Kompresslonsdruck
bei 1500 km 9,9/10,4 bat: bei 24 276 km 10,8/12bal

Bemerkungen
Rahmenlackierung optisch gut, Tanklackierung schlechl

Batterie die Rêde: ,,Gehàuse
g ê r i s s e n " , , , d a u e r n d  I e e r " ,
,,dem Stadtverkehr nicht ge-
wachsen" .

Und mehrere Leser berich-
ten auch von Lichtmaschi-
nenschàden: ,, Br.irsten nach
10 000 Kilometêrn total zer-
fressen" (Reinhard Kóhnke,
Hensted t ) , , ,mehrmals  Koh le
vom Draht abvibriert" (Bernd
Oehme, Bad Lauterberg),
,,Fotor deÍekt" (Diêtmar
Kraft, Varel). Hermann N4ol-
ler, PÍronten, faBt zusam-
men,  was v ie le  denken:  , ,D ie
Zr lndan lage is t  zêhn Jahre
veraltet. Wo bleibt die Élek-
t ron ik?  Wo b le ib t  das  H4-
Licht?" Von einer ,,serien-
màBigen Karb id lampe"  gar
spricht der Schweizer ,4O-
TORRAD-Leser Max Kaeser
in  se inem laun igen Ber ich t .
Dem s tehen w ieder  sehr  po-
s i t i ve  AuRerungen von Fah-
re Ín  en lgegen,  d ie  mi t  der
Elektrik, wie l ' /4OTORRAD,
ke ine  grundsátz l i chen Pro-
b lême hat ten .

Mag d iese  Aufzáh lung k r i t i -
scher  S t immen auch sehr
e indrucksvo l l  se in ,  d ie
Grund lendenz des  Ur te i l s
von MOTOFRAD wie aus
dem Leserkreis bleibt posi-
tiv. Vor allem schàtzt man an
deÍ  Guzz i ,  daB s ie  , , ke in  ja -
panischer Einheitsschrott"
(KaÍl Vogel, G roBwallstadt)
ist.

Darum auch, so Rolf Becker,
Ratingen, ist ,,der Wieder-
verkauÍswert erstaunlich
hoch" .  Guzz i -Fahren macht
oÍÍenbar so viel SpaR, wie
l\y'otorradfahren nur SpaR
macnen Kann.

Die MOTORRAD-Langstrek-
kenmasch ine  wurde be im
Kilometerstand 25196 zer
leg t  und vermessen.  Uber -
durchschniti l  ichen VerschleiB
wiesen Ko lben und R inge
auf. Sie muBten ausgewech-
se l t  werden.  D ie  Guzz i  Le
Ív1ans l l wu rde inzwischen
wieder  zusammengebaut
und tràgt ihren neuen Besit-
zer zu neuen Fahrfreuden.

Robert Poensgen


