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mit der Moto Guzzi
Le Mans Il

Flinke

Exklusiv wie ihr Erscheinungsbild war
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Olsardine

uch ibr Olverbrauch: 0,8 Liter auf 1000 Kilometer.

.

Werk

" & @ Nieten im Scheinwerfereinsatz losvibriert,
@ Gaszug zweimal gerissen, ® Starker
Kolbenverschleif, @ Tachometer- und
Drehzahlmesserwelle je einmal erneunert,
| £ © Auspuff rostanfillig, © Hauptstiinder

2 gebrochen, @ Federbeine fiir Soziushetrieb
zu weich, ® Tankdeckel anfiillig fiir Schiiden,
® Pirelli-Phantom-Reifen bewiihrten sich
am besten, © Integral-Bremssystem sehr
wirkungsvoll, Bremsklitze einmal ersetzt,
@ insgesamt 16 Lampen ersetzt, ® Choke-
Schalter und Ziige >

Zeichnung

Fotos: Schwab, Fun
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TECHNK UNDTEST
25 000 Kilometer
mit der Moto Guzzi
Le Mans II

Sein Abendessen ver-
zehrte  MOTORRAD-Mit-
arbeiter Michael Funke am
24, August 1980 in Leon-
berg, in der Nahe von Stutt-
gart. Ebendort friihstickte
er am 27. August. Dazwi-
schen lagen ein Abendessen
und ein Frihstiick inMessina
auf der Insel Sizilien. Fun-
kes Transporimittel war die
Moto Guzzi Le Mans II, und
ihr Kilometerzahler wies die
Fahrtstrecke dieser 60 Stun-
den mit 4800 Kilometern
aus.

»Es soll niemand sagen, daB
man auf diesem Motorrad
nicht sitzen kann®, schmun-
zelt Michael Funke. Aber er
ist ein harter Bursche, und
seine Aussage steht ange-
sichts der harten Bank und
der straffen Federung im
Gegensatz zum Leser-Urtelil
Uber die Le Mans Il

WDREAL o
Kurvenhatz,

verlangt nach
da er nach
zweistlindiger Autobahn
ziemlich schmerzt®, klagt
der Schweizer MOTORRAD-
Leser Max Kaeser, Rekin-
gen.

Aber Klaus-Heinrich Kern,
Sigmaringen, liegt sicher
auch richtig mit seiner Fest-
stellung: ,Die Federung ist
nicht gerade komfortabel,
trdgt aber zu den guten
Fahreigenschaften bej.”

Ein gutes Fahrwerk setzt
der Kaufer bei einem Mo-
torrad italienischer Herkunft
voraus, und selten wird er
enttauscht. So findet sich
auch im Fahrtenbuch der
MOTORRAD-Langstrecken-
maschine kaum Kritik am
Fahrverhalten der Guzzi Le
Mans l. Nur einer der ins-
gesamt 13 Fahrer, die sich
am Lenker ablésten, war,
im Gegensatz zu vielen Le
Mans-Besitzern, damit nicht
zufrieden.
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. Moto Guzzi Le Mans II:
Ausgewertete Lesererfahrungen

=

8000 | 65-80 | 10 | kA. | 3250

1
2 5700 48-56 0,2 KA. 2500
3 7 500 6,2—7,0 05 | kA 3750
4 8750 il k.A. k.A. 3100
5 14 000 4,0-5,0 0,5 6800. | 3500
6 3 00D 8,0-9,0 k.A. KA. KA.
7 11300 5,0-7,0 kA. 8000 | 5000
8 14 000 6,5—9,0 0,75 14000 | 4600
9 7700 7.0 KA. k.A. 3800
10 11 000 5,5—6,0 0,25 k.A. 5000
11 7,000 5,2 0,2 k.A. 3000
12 16 600 6,3—5,5 k.A. 15000 | 5300
13 14,000 4.0-75 0,2 9000 | 2250
14 10500 6,5—7,5 KA. k.A. k.A.
15 16 400 5,5—6,0 k.A. 16000 | 5000
16 15 500 6,5 03 | 10000 | 4500
17 9100 6,0—7,0 kKA. k.A. KA.
18 14 300 55-6,5 0,11 k.A. kA,
19 11000 7,0-8,5 0,5 7000 | 3500
20 19300 48-78 0,4 k.A. KA.
21 11800 6,8 03 8000 | 8000
22 23000 48-85 0,1 11000 | 4100
23 23500 59-6,5 GAEE| kA kKA.
24 15000 6,0—7,5 0.8 8000 | 4000
25 8500 6,0—6,3 kA. | 8000 [ 3250
26 6900 5,8—7.0 0,25 KA. 6800
27 18000 8,0—7,5 0,3 10000 | 5000
28 16 000 6,0—6,5 1,0 20000 | 2500
29 33000 55—6,5 K.A 12000 | 6000
30 16300 | 6,0-6,5

2500 | 7

k. A. = keine Angaben

‘(D Peter Assmus, 6000 Frankfurt:70 (2) Anton Baier, 7951 Erlen-

moos @ Rolf Becker, 4030 Ratingen @ Lutz Bungeroth, 2440
Oldenburg/H. (&) André Dueblin, Bottmingen (CH) @ Alfred
FaBler, 8999 Scheidegg (@ Jorg-Ulrich Graefenstein, 4780 Lipp-
stadt Richard Kohnke, 2359 Henstedt-Ulzburg & W. Holl-
mann, 2800 Bremen 44 (@ Max Kaeser, CH-8436 Rekingen @
Klaus-Heinrich Kern, 7480 Sigmaringen @ Erich Kiltz, 2000
Hamburg 60 (@ Gerhard Kéglmeier, 8160 Miesbach (@ Bern-
hard Kérner, 5374 Hellenthal @ Dietmar Kraft, 2930 Varel @®
Matithias KrauB, 7000 Stuttgart 1 @ Harald Mente, 3400 Géttin-
gen Hans MeBmer, 7701 Mihlhausen @ Hermann Moller,
8962 Pfronten @0 Volkmar Miihl, 6482 Bad Orb @) Uwe Miiller,
2000 Hamburg 65 @ Bodo Noebel, 7750 Konstanz 18 @ Bernd
Oehme, 3422 Bad Lauterberg @ Ralf Puslat, 5650 Solingen 19
@ Bernhard Réchle, 7543 Engelsbrand 2 @ Peter Schiibel,
8000 Miinchen 40 @ Robert Schulian, 8000 Miinchen 60 @ Karl
Vogel, 8751 GroBwallstadt @ Christoph Willems, 4005 Meer-
busch 1 @ Franz Josef Wilmes, 5000 KoIn 41

Bei der Suche nach der
Ursache flr ein ,,Pendeln in
schnellgefahrenen  Kurven
ab 170 km/h* stieB er aller-
dings auf zu schlapp auf-
gepumpte Reifen. Nach Her-
stellung des richtigen Luft-
drucks lautet die n&chste
Eintragung: ,Leichtes Pen-
deln beruhigt sich rasch
von selbst.”

Dennoch muB auffallen, daB
die Le Mans I, die genau
25000 Kilometer bei MO-
TORRAD in knapp neun Mo-
naten abspulte, im Gegen-
satz zu anderen Langstrek-
ken-Testmaschinen verhalt-
nismaBig wenig von der wei-
ten Welt zu sehen bekam.
Einmal Tirol, einmal Ober-
italien, ein paar Schwarz-
wald-Trips und dann eben
der Parforce-Ritt nach Sizi-
lien. Ansonsten nur Kurz-
und Mittelstreckenbetrieb.

Der unausgesprochene
Grund dafir darf in der Fahr-
tenbuch-Eintragungvermutet
werden: ,Bei Soziusbetrieb
kratzt der Reifen hinten am
Schutzblech, Federn sind zu
weich.“ Auch MOTORRAD-
Redakteure fahren weite
Strecken lieber zu zweit.
DaB die Le Mans Il auf den
FahrspaB mit Sozius erst
regelrecht getrimmt werden
muB, fanden auch die Leser.

Viele rusteten rasch auf
strapazierfahigere Koni-
dampfer um. Aber das an-
dert nichts daran, daB ,die
Anbringung der FuBrasten
fir die Sozia wirklich nur
yogaerfahrene Leute ertra-
gen konnen* (Leser Ralf
Puslat, Solingen) und ,der
Beifahrer wie ein Affe auf
dem Schleifstein sitzt” (Leser
Rolf Becker, Ratingen).

Ungetriibter Zustimmung hin-
gegen erfreute sich die Inte-
gral-Bremsanlage, die alle
modernen Guzzi-Modelle
aufweisen. Uber das FuB-
pedal wird nicht nur die
Scheibenbremse im Hinter-
rad, sondern auch die linke
vordere Bremsscheibe akti-
viert. Dem positiven Urteil

im Fahrtenbuch: ,Nach Ein- >
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gewdhnung sehr gut",
schlieBen sich auch die MO-
TORRAD-Leser an. Doch
Leser W. Hollmann, Bremen,
bemerkte auch, ,daB die
Bremsscheiben sehr schnell
rosten”.

Vor allem jedoch hat es den
Guzzi-Fahrern angetan, daB
man mit der Integralbremse
»auch in Kurven bremsen
kann“ (Alfred FaBler, Scheid-
egg), und Gerhard Kagl-
meier, Miesbach, faBt seine
Eindricke dariber zusam-
men: ,Fahrwerk und Brem-
sen gehodren zum Besten.“

Wesentlichen EinfluB auf
das Fahrverhalten (nicht
nur der Guzzi Le Mans II)
haben Typ und Zustand der
Reifen. Mit den Pirelli-Gor-
don, die vielfach als Erst-
ausstattungsreifen aufgezo-
gen sind, war auch MOTOR-
RAD nicht restlos gliicklich
und wechselte sie bald ge-
gen die Pirelli-Phantom aus.
Diese freilich verschleien
rascher. Auch die Dunlop TT
erwiesen sich als tauglich
und empfehlenswert.

MOTORRAD kam auf eine
durchschnittliche Laufdauer
des Hinterradreifens: von
4160 Kilometern. MOTOR-
RAD-Leser meldeten eine
durchschnittliche Reifen-
lebensdauer von 4220 Kilo-
metern auf dem Hinterrad,
wahrend bei ihnen die Vor-
derradreifen im Durchschnitt
9630 Kilometer hielten. MO-
TORRAD als auch zwei Drit-
Vorderradreifen im Durch-
schnitt alle 8300 Kilometer.

Ein Bauteil, das sowohl MO-
TORRAD, als auch zwei Drit-
tel aller MOTORRAD-Leser
an der Le Mans Il bald aus-
getauscht haben, ist die Aus-
puffanlage. Denn mit dem
serienmaBigen Schalldamp-
fer produziert der Motor
ein deutliches Leistungsloch
zwischen 3000 und 5000/min.
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00037

Was die 25000 km mit der Moto Guzzi Le Mans Il kosteten

Ubemahme
00676 | Rechter Kerzenstecker gewechselt Kerzenstecker 8.60
01110 | Kennzeichenschild ausgerissen : o
02268 | HaarriB im Tank, auf Garantie gewechselt
02928 | Olaustritt aus Entliftungsschlauch direkt
- | auf Hinterradreifen
03782 | Vorder- und Hinterradreifen gewechselt |1 Vorderradreifen 141.00 | 248.00
Beide Zylinder demontiert und iiber- 1 Hinterradreifen 164.70 ;
pruft, zwei Ventile eingeschliffen, Ver-| 3 Lampen 1040
gaser und Ziindung eingestellt 2,0 | Castrol GP 41.20
Auswuchtgewichte 6.00
03848 | Drehzahlmesser ausgefallen Settenstan—-
derfeder gebrochen
04872 | Olaustritt am linken Zylinderkopf
04970 | Zylinderkopf nachgezogen, Ventile und 77.50
Vergaser eingestellt, Drehzahlmesser— 3
welle erneuert (Garantie)
05366 | 2 Riicklichtbirnen ausgewechselt 2 Lampen’ 7.80
05932 | Gaszug rechts gerissen, neuer Zug mit' |1 Gaszug 18.65
Schraubnippel (selbst gewechselt) :
06654 | Hinterradreifen gewechselt 1 Hinterradreifen ; 164.70
07715 | 1 Riicklichtbirne ersetzt 3.90
08831 | 1 Ricklicht- und 1 Bremslichtblme defekt 2 Lampen 6.50
09896 | Seitenstanderfeder gebrochen 2 Federn 6.55
10036 | Hauptstander gebrochen, Blinkerbirne 1 Lampe 3.60
hinten links defekt
10292 | Kundendienst, Hinterradreifen gaweeh- 1 Hinterradreifen 164.70
selt, Hauptstdnder gechweiBt, Olwechel | 3 | Motordl 47.32 351.70
Motor und Getriebe, Bremsklotze hinten | 1 | Getriebedl 6.80
und Bremsfliissigkeit gewechseit Bremsklotze 37.18
: Bremsflissigkeit 5.09
2 Lampen 5.85
2 Ziindkerzen 8.60
1 Olfilter 18.65
10843 | Rechter Vergaser locker, befestigt
11323 | Lichthupenschalter defekt 1 Gaszug 1 Gasbowdenzug 18.65
erneuert
12231 | Beide Riicklichtbirnen und Standlicht- |3 Lampen 10.40
birne defekt ;
13630 | SchloB Tankdeckelklappe defekt
14401 | Kundendienst, Vorder- und Hinterrad- {1 Vorderradreifen 141.00
reifen gewechselt, Bremsen geprift, 1 Hinterradreifen 47.32 164.70 | 217.53
Olwechsel 3 3 | Motorél 37.18
16030 | Riicklicht- und Bremslichtbirne ersetzt 2 Lampen 000
19080 | Tachowelle gebrochen, ersetzt 1 Tachometerwelle 25.00
21350 | Hinterradreifen gewechselt 1 Hinterradreifen 164.70
22102 | Scheinwerfereinsatz Nieten losgeschiit-
telt, auf Garantie ersetzt
22489 | Gaszug gerissen, ersetzt 1 Gasbowdenzug 18.65
23750 | Blinkerbirne hinten links ersetzt 1 Lampe 3.60

25196

Langstreckentest beendet, Motorrad zerlegt und vermessen
| Zwischensumm

409.99 | 1105.50

894.73




.Nach der Montage von
Lafranconi-Dampfern  ver-
schwand dieses Leistungs-
loch“, bekundete MOTOR-
RAD-Leser Bernhard Kor-
ner, Hellenthal, was viele er-
fahren haben. Diese Damp-
fer, ebenso wie die italie-
nischen ,Silencium“-Topfe,
werden vielfach illegal, das
heiBt ohne TUV-Eintragung,
gefahren.

Denn nicht alle technischen
Prifstellen sind der Mei-
nung, sie seien leise genug.

L —

Beinverkleidung rahmenfest

Mittlerweile bescheinigt der
Guzzi-lmporteur auf Wunsch,
daB die Lafranconi-Anlage,
sowelit sie Uber das offizielle
Guzzi-Handlernetz erworben
wurde, keine Leistungsstei-
gerung bringt. Aber das
Fahrgerdusch mulssen die
Priifdienste dennoch mes-
sen, bevor sie die Auspuff-
anlage in die Papiere ein-
tragen.

Ernsthafte Motorstérungen
gab es bei der Langstrecken-
Le Mans nicht. Einige Leser-
berichte sprechen jedoch von
groBeren Defekten, unter
denen zwei Aufmerksamkeit
verdienen. ,Lager im Kar-
dantunnel heiBgelaufen und
geplatzt, Gelenk véllig zer-
stort”, schildert Christoph

Verkleidung unterschiedlich beurteilt: Windschild

Willems, Meerbusch, diesen
Defekt, den auch Erich Kiltz,
Hamburg, in gleicher Weise
erlebt.

Beiden Pechvbgeln wurde
aufgrund der Garantiebe-
stimmungen geholfen, eben-
so wie MOTORRAD-Leser
Bodo Noebel, Konstanz, der
bei seiner Guzzi Le Mans Il
feststellen muBte, daB sich
eine Kolbenbolzensicherung
gelost hatte: ,Der Kolben-
bolzen wanderte an die Zy-
linderwand und zerstorte

Zylinder, Kolben und Pleuel.*
Kaum ein Einzelfall, denn
auch Leser Walter Hofmann,
Hohen-Siilzen, schrieb an
MOTORRAD liber den glei-
chen Defekt.

Von solchen Argernissen
also blieb MOTORRAD mit
seiner Langstrecken-Test-
maschine verschont. Was
jedoch iber fast die ganze
Testdistanz Kummer berei-
tete, das waren Olverluste
von geradezu alt-englischen
Dimensionen durch lecke
Kopfdichtungen und Olrohre.

Vor allem entledigte sich die
Guzzi Le Mans unerwiinscht
groBer Olvorrate sehr dra-
stisch: Sowohl aus der Kur-
belgehduse- als auch aus

e
lenkerfest,

der Getriebeentliftung stieB
der Motor ab, was ihm als
zuviel erschien. Und zwar
heimtlickischerweise mit
Vorliebe auf Hinterrad-
schwinge, Felge und Reifen.

Der Importeur empfiehlt da-
her dringend (MOTORRAD
15/1980), die vorgeschriebe-
ne Olmenge auf 720 cm? zu
verringern und einen zwei-
ten Entliftungsschlauch vom
Getriebe senkrecht nach
oben unter die Sitzbank zu
fuhren.

Zeitweilig litt auch die MO-
TORRAD-Testmaschine un-
ter dieser Krankheit. Doch
selbst ohne optisch bemerk-
baren Olverlust blieb der
Schmiermittelkonsum der Le
Mans Il auf hohem Niveau:
0,8 Liter Ol muBten im Durch-
schnitt auf 1000 Kilometer
nachgefiillt werden. Ahnlich
hoher Verbrauch taucht in
den statistisch erfaBten Le-
serberichten nur zweimal
auf. Bei der MOTORRAD-
Testmaschine enthiilite die
Demontage des Motors nach
25000 Kilometern, wohin das
flissige Gold verschwand:
In den Verbrennungsraum
durch tberhdhten Verschlei
an den Kolben.

Auf den Kompressionsdruck

hatte das vergroBerte Kol-
ben- und StoBspiel keinen,
auf die Fahrleistungen nur
geringen EinfluB. Dennoch
miiBte angesichts der ge-
messenen VerschleiBwerte
eine sorgféltig arbeitende
Kundendienstwerkstatt nach
der Motordemontage jetzt
Kolben und Ringe wechseln.

Als auBerordentlich zuver-
léssiges Bauteil erwies sich
bei der Langstrecken-Test-
maschine der Kardanantrieb.
Im MOTORRAD-Fahrtenbuch
finden sich keinerlei Eintra-
gungen lber den Sekundar-
trieb, und auch die Leser
haben daran, abgesehen von
den weiter oben geschilder-
ten Defekten, nichts auszu-
setzen. ,Er verrichtet recht
unaufféllig seine Arbeit, die
Lastwechselreaktionen sind
gering”, schreibt Klaus-
Heinrich Kern, Sigmaringen.

Weniger positiv beurteilt
wird das Getriebe der schnel-
len Guzzi. ,Zweiter auf drit-
ter Gang laBt sich schlecht
schalten, Gang springt ab
und zu heraus*, schrieb MO-
TORRAD-Redakteur Rein-
hard Gutzeit schon bei Kilo-
meterstand 2268 ins Fahrten-
buch, und dieser Kiritik
schlossen sich andere Test--
fahrer an. Eine Reihe von Le-
sern bestatigt die Feststel-
lung; Karl Vogel, GroBwall-
stadt, schrieb gar: ,Ventil-
schaden durch Uberdrehen
— Ursache: Schaltfehler
durch das hakige Getriebe."

Geteilt sind auch die Mei-
nungen Uber Vor- und Nach-
teile der Verkleidungs-Ele-
mente. ,Sehr guter Wetter-
schuiz”, bescheinigte dem
Windschild MOTORRAD-Re-
dakteur Andreas Schulz, und
MOTORRAD-Leser Max Kae-
ser erfuhr, daB man damit
.auch bei starkem Gegen-
wind nicht ermidet" und die
Verkleidung tberdies
»asthetischen Wert" besitzt.

Doch groBer ist die Zahl der
Leser, die sich negativ tber
die Verkleidung auBern. ,,Die
serienméBige  Verkleidung >
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kénnt lhr vergessen, weil
man seine Beine nicht unter-
bringen kann®, schrieb Ralf
Puslat, Solingen. Er besorg-
te sich die Original-Stucci-
Verkleidung aus ltalien und
lieB sie beim TUV eintragen.

Lutz Bungeroth, Oldenburg,
baute die Verkleidung ganz
ab und das Cockpit der Guz-
zi California an. ,Das Fahr-
verhalten verbesserte sich
entscheidend”, schrieb er.
Uber eine &hnliche Erfah-
rung berichtete Volkmar
Mihl, Bad Orb: ,Die Ver-
kleidung bringt zwar bei ho-
hen Geschwindigkeiten ei-
nen sehr guten AnpreBdruck
firs Vorderrad, aber sie ist
auch flir eventuelle Fahr-
werkunruhen verantwortlich
Zu machen.“

Rolf Becker, Ratingen, emp-
fahl als Abhilfe: ,Sich hin-
ter der Scheibe klein ma-
chen, so daB nur noch der
Helm dariuberragt. Dann
kann ich kein Pendeln mehr
feststellen.”

Ahnliche Erfahrungen ma-
chen Motorradfahrer mit vie-
len lenkerfesten Verkleidun-
gen, und daher riihrt wohl
auch die Scheu der meisten
Hersteller, solche Bauteile
zu liefern oder zum Anbau
freizugeben. Mit einer Ver-
kleidung zu fahren, die am
Lenker befestigt ist, verlangt
mehr  Fingerspitzengefihl,
als mancher Reiter aufbrin-
gen mag. Fingerspitzenge-
fuhl, Erfahrung und manch-
mal auch gute Nerven, um
sich durch Windwirbel nicht
nervos machen zu lassen.
Wer da zu heftig reagiert
oder sich verkrampft, dem
kann es gehen, wie MOTOR-
RAD-Leser Thomas Hoff,
Berlin 62, es erlebte.

Seine Riickfahrt von einer

ausgedehnten Urlaubstour
nach Kreta wurde jah abge-
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0— 40 km/h s |7 2,0
0— 60 km/h s T 30
0— 80 km/h s 3,9 43
0—100 km/h s 5y 58
0—120 km/h s 8,2 7.8
0—140 km/h s 10,5 10,5
0—160 km/h s 14,2 14,8
0—180 km/h s 21,0 23,8
solo sitzend km/h 197 195
solo liegend km/h .20 202
Superbenzin g -
Testverbrauch 7,13 Liter/ 100 km
UOlverbrauch 0,8 Liter/1000 km

brochen: ,Auf der Autobahn
bei Neumarkt/Siidtirol bei
210 km/h plétzlich Aufschau-
keln. Der Lenker haut um
sich von Anschlag zu An-
schlag. Ich versuche, irgend-
was zu machen: Umsetzen,
Bremsen hinten allein geht
ja nicht, weil Integral-Brems-
system. Die Guzzi fallt auf
die Seite, ich schwebe noch
in der Luft. Nach tber 100
Metern rauhem Asphaltkon-
takt komme ich total zer-
pfliickt wieder auf die Beine,
renn’ der Guzzi hinterher,
heb’' sie auf. Von da an in- -
teressierte sie mich nicht
mehr.”

Leser Hoff weiB bis heute
nicht, was eigentlich die Ur-
sache seines spektakularen
Sturzes war. Doch es gibt
von solchen Ereignissen
mancherlei  Schilderungen
{(und nicht bloB iiber die Gold
Wing) — und meist war eine
Verkleidung mit im Spiel.

Blieben den MOTORRAD-
Redakteuren derart lble Er-
fahrungen erspart, so wur-
den sie doch vielfach von
Kleinigkeiten genervt. Nach
rund 10000 Kilometern der
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So arbeitet das Integral-
Bremssystem: FuBpedal auf
Hinterrad und linke vordere
Bremsscheibe, Handhebel
nur auf rechte Bremsscheibe

yorn

Dauertestdistanz waren sie
fast gezwungen gewesen,
die Guzzi Le Mans nach dem
Anhalten jeweils an einen
Baum zu lehnen. Denn mit
nur 140 Kilometern Abstand
fielen — zum zweitenmal —
der Seiten- und der Haupt-

stander aus. Da auch in meh- [>
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reren Leserberichten gleich-
artige Defekte (Seitenstén-
derfeder und/oder Haupt-
stander gebrochen) erwahnt
werden, darf man hier eine
konstruktive Schwachstelle
vermuten.

Am Material jedoch liegt's bei
den verschiedenen Tank-
deckel-Defekten, die sowohl
im MOTORRAD-Fahrtenbuch
(Kilometerstand 13 630) als
auch in einer Reihe von Le-
serberichten auftauchen.

Ganz sicher schlechtes oder
ungeeignetes Material ist
_auch Ursache fiir das man-
gelhafte Finish, Uber das
mindestens jeder zweite
Guzzi-Besitzer sich argert.
»Schlicht eine Unverschamt-
heit“, nennt es MOTORRAD-
Leser Michael Hofstetter,
Wirzburg, bei dem schon
nach der zweiten Regen-
fahrt Rost an Rahmen und
Auspuff auftrat. ,Vaterchen
Rost* (ein MOTORRAD-Le-
ser) findet besonders dort
Angriffsflachen, wo ,die Far-
be schon nach 800 Kilome-
tern abblattert” (André
Dueblin, Bottmingen). Die
Plastik-Seitendeckel rosten
zwar nicht, aber dort ver-
flichtigt sich der Lack noch
viel schneller (,,nach 500 Ki-
lometern“ — Alfred Fa&Bler,
Scheidegg).

Vielfache Kritik aus dem Le-
serkreis gilt auch der elek-
trischen Anlage. Bei der
MOTORRAD-Langstrecken-
maschine beschréankte sich
Elektrikdrger auf zwei de-
fekte Kerzenstecker und ei-
nen Schaden am Lichthu-
penschalter sowie erhebli-
chen Verbrauch an Blinker-
und Riicklichtbirnen.

Doch scheint dies eher Zu-
fall gewesen zu sein, denn
fast bei einem Drittel der
ausgewerteten Leser-Be-
richte ist von einer defekten
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Motﬁ Guzzi 850 Le Mans II:
Verschle:ﬂ nach 25 000 km

Einbau 83,0-83,018, 1. UbermaB 83,40—83,418 mm,

VerschleiBgrenze ab 0,19 mm iiber MaB
1./2. Zylinder in Fahrtrichtung oben
1./2. Zylinder in Fahrtrichtung unten
1./2. Zylinder quer zur Fahrtrichtung oben

83,41/83,405 mm
83,39/83, 40 mm
83,40/83, 41 mm
83,41/83, 41 mm

1./2. Zylir zrrichtung unten

| Einbaumas 1. Uberma 83,336—83,354 mm
1./2. Kolben

Einbauspiel 1./2./3. Ring 0,03—0,06/0,03—0,062/0,042—0,060 mm
2. Kolben- 1./2./3. Ring : 0,04/0,04/0,05 mm
T Klben ./2./3. Ring : 0.04/0.04/0.05 ]

“Einbauspiel 1/2./3. Ring 0,30-0,45/030—0,45/0,25— o 40 1 mm Ean
1. Kolben- 1 /2 /3. Ring 1,75/1,95/2,20 mm
: 1,70/2,05/2,25 mm

[ EinbaumaB 8,00~8,22 mm

Toleranzwerte inl .013—0,050/0.02—0,057 mm
Em!aB/Auslaﬂ

EinbaumaB innen/auBen 44752, —52,6 mm

innen/auBen 45,0/.0 mm

EinbaumaB ‘
21,996-21,978 mm, Istwert 21,99—21,98—21,985—21,99 mm

EinbaumaB Nock nwelle 46984—4 0/3 984—320 mm
Bohrung 47,025—47,05/32,025—32,05 mm,
Montagespiel 0,025—0,066 mm !
Istwert Nockenwelle 46,99/31,98 mm, Bohrung 47,03/32,03 mm,
Spiel 0,04/0,05 mm

Sol[maﬂ D 15—0 80

I Flahmenlacklerung optlsch gut, Tank[acklerung schlecht

Batterie die Rede: ,Gehéduse
gerissen®, ,dauernd leer",
.dem Stadtverkehr nicht ge-
wachsen”.

Und mehrere Leser berich-
ten auch von Lichtmaschi-
nenschéden: ,Birsten nach
10 000 Kilometern total zer-
fressen” (Reinhard Kdhnke,
Henstedt), ,mehrmals Kohle
vom Draht abvibriert“ (Bernd
Oehme, Bad Lauterberg),
.Rotor defekt® (Dietmar
Kraft, Varel). Hermann Mol-
ler, Pfronten, faBt zusam-
men, was viele denken: , Die
Zindanlage ist zehn Jahre
veraltet. Wo bleibt die Elek-
tronik? Wo bleibt das H4-
Licht?“ Von einer ,serien-
maBigen Karbidlampe“ gar
spricht der Schweizer MO-
TORRAD-Leser Max Kaeser
in seinem launigen Bericht.
Dem stehen wieder sehr po-
sitive AuBerungen von Fah-
rern entgegen, die mit der-
Elektrik, wie MOTORRAD,
keine grundsatzlichen Pro-
bleme hatten.

Mag diese Aufzahlung kriti-
scher Stimmen auch sehr
eindrucksvoll sein, die
Grundtendenz des Urteils
von MOTORRAD wie aus
dem Leserkreis bleibt posi-
tiv. Vor allem schatzt man an
der Guzzi, daB sie ,kein ja-

. panischer Einheitsschrott”
(Karl Vogel, GroBwallstadt)
ist.

Darum auch, so Rolf Becker,

Ratingen, ist ,der Wieder-
verkaufswert erstaunlich
hoch". Guzzi-Fahren macht

offenbar so viel SpaB, wie
Motorradfahren nur SpaB
machen kann.

Die MOTORRAD-Langstrek-
kenmaschine wurde beim
Kilometerstand 25 196 zer-
legt und vermessen. Uber-
durchschnittlichen VerschleiB
wiesen Kolben und Ringe
auf. Sie muBten ausgewech-
selt werden. Die Guzzi Le
Mans Il wurde inzwischen
wieder zusammengebaut
und tragt ihren neuen Besit-
zer zu neuen Fahrfreuden.
Robert Poensgen



