




GebrourhtkouÍ

ie Herzen der Fans
italienischer Sportgeráte
sch lugen hóher .  Konn le

das wahr sein? Da stand 1975
auí dem N4ailànder Salon ei-
ne sportl ich ausgelegle Moto
Guzzi, ohne Schnórkel, mit der
klassisch italienischen Linien-
fuhrung. ,,Le Mans" laulete
der beziehungsreiche Name.
Konzipier' l als Nachlolgerin der
750-33, beherbergte sie nach
a ter Firmentradition den be-
wàhrten 90-Grad-V-Ny'olor, al-
lerdings nun mit 850 cm:.

Die Hubraumerweiterung
war natÍir l ich nicht dle einzige
MaBnahrne, die der StoBslan-
genrnotor rlber sich ergehen
lassen muBte. Eine schàíere

Le Mans, die erste: Rund 800 davon sind n0ch
unterweqs, die Preise klettern

Nockenwelle, gróBere Ventile
und andere Vergaser verhallen
dem betagten l\y'olor zu einer
Leistung von 70 PS, die fl. lr eine
Hóchstgeschwindigkeit von 214
km/h ausreichen. Diese Werte
kónnen sich noch heute sehen
lassen. Optischê Auiwedung
erhielt die Le l ' ,y'ans durch eine
k eine Larnpenverkleidung.

GroBe EingriÍÍe rnuBte sich
die 850 Le Mans wáhrend ihrer
gesamten Bauzeit nicht ge-
íalLen lassen, eher hàppchen-
weise wurde sie verfeinert.

Erste wichtige MaBnahme
is l  1977 d ie  E in Í Íh rung e ines
Reglers irn Iniegral-Brems-
systern. Durch dieses Ventil
wird dle BremskraÍlverteilung
so gesteuen, daR ein Uber
bremsen des Vorderrads aus-
geschlossen werden soll.

Nlanche Le Mans nelgte ge-
legentlich zum Hochgeschwin-
d igkeitspendeln. l\y'oto Guzzl
sah als Ursache unterdimen-
sionierte Gabelbrucken und
ersetzte diese ab 1979 durch
elne verstárkte Konstruktion.

ln diesem Jahr wird auch
die zweite Version der Le
Mans eingefrlhrl. Die Le Nlans
ll verÍrjgt dank neuerllcher
Leistungskur nun riber 74 PS.
Statt der k einen Larnpenver
kleldung trágt sie eine zwel-
teil ige Vollverkleidung. Das
lenkeíeste Oberteil sorgt fri r
ausreÍchenden Wind- und Wet
terschutz, die rahmenÍesten
Seilenteile slammen von der
SP 1000 aus  e igenem Hause.

GróRere technlsche Ande-
rungen rnuB sich die Le lvlans
'1981 

, beim Ubergang zur Ver-

s lon  l l l ,  ge íaL len  assen.  Auí -
grund gesetzlicher Bestim-
mungen mLissen auch Guzzi
eiser werden. So kommt es,
daR die Le Mans ll l  erstmals
keine ungeÍil ierte Ansaugluft
mehr durch die oífênen Trichter
schnriÍÍêln dari. Auch eine
neue Auspufíanlage tràgt zur
Geráuschreduzierung bei. EÊ
staunlicherweise verhelf en die-
se  MaBnahmen der  Le  Mans l l l
zu einer weiteren Leistungs-
stelgerung auí nunmehr 76 PS.
EbenÍa l l s  neu s ind  Zy l inder  und
-kópie mii eckigem statt bisher
rundem Design. Die Lauílluch-
sen, vorher GrauguB, sind jetzt
Nigus;l-beschichiet und haben
ejne gróBere Wandstárke. Da-
mit sind die Voraussetzungen
zur Hubraumerweiterung bis zu
einem Liter geschafJen.
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SchniiÍÍler: Die Le Mans I und ll almeten tieÍ durch.
0ÍÍene TÍichteÍ seÍienmà0ig

BÍiil ler: Nur TUV-PÍiiÍer mit GeióÍschaden haqen
heute n0ch LaÍranconi-Anlagen ein

Schieber: einfach pulzig, die GrifÍarmalur
der Le Mans l. LeideÍ unoraktisch

Die ZylinderlauÍbahnen al-
ter Le Mans-Modelle kónnen
schon nach 40 000 bis 50 000
Kilometern Laufleistung veÊ
schlissen sein, begrlnstigt enÈ
weder durch die ungeÍílterte
Ansaugluft oder durch unbarm-
herzige Kaltstarts. Besonders
die LauÍbuchsen aus Grau-
guB nehmen solche Schock-
behandlungen sehr ribel.

BeiÍn Gêbrauchtkaui ist
also unbedingt auf den Kom-
pressionsdruck zu achten. Un-
ter sieben bar sollte er in kei-
nem Fall l iegen. AuBeÍdem gibt
ein Kompressionsdruckver-
gleich zwischen warmem und
kaliem [/otor einen RUckschluB
aui das lnnenleben des f/otors.
Wenn der lvlotorólstand stimmt
und der Motor trotzdem das Ol
aus dem Entlilftungsschlauch

druckt, So drirften Kolben und
Zylinder abzuschreiben sein.
Dann nàmlich setzt sich der
Druck im Zylinder wegen man-
gelnder Abdichtung in das KuÊ

Ein weiteres Anzeichen fUr
einen ungesunden Nlotor ist
das QualÍnen aus dem Auspufi
- entwedeÍ ebenfalls ein
Symptom fil r den VerschleiR
von Kolben und Zylinder oder
aber ÍLl r verschlissene Ventil-
schattdichtungen.

UbermaBkolben sind kaum
noch erhàltlich. Das ist bei den
Ersatzteilpreisen aber nicht so
scl-rlimm, schlieRlich kosten
zwei neue Zylinder mit Kolben
nur rund 700 l\y'ark.

Wer bei einem Probelauf
lautes Ventiltickern vernimmt,
der braucht sich deswegen al-

Schlamper: ll ichl nuÍ die VeÍarbeitungsqualilàt
des Lacks làÍlt zu wiinschen iibÍig

lein noch keine gróBeÍen Sor-
gen zu machen. Bei korrekt
eingestelltem Ventilspiel ver
schwindet das Geráusch nahe-
zu, und die Ventilspiel-Einstel-
lung ist dank des service-
freundlichen Motoraufbaus ein
Kindêrspiel. Sollte aber auch
bei korrekt eingestelltem Ven-
ti lspiel der Geràuschpegel Llber
das normale MaB hinausgehen,
dann ist Vorsicht angesagl -
dae Pleuellager kónnten als
Verursacher in Frage kommen.

Ansonsten macht der ein-
fache Aufbau und die Uber-
sichti iche Technik mit ihrer gu-
ten Zugánglichkeit die L4oto
Guzzi zum echten Spielplatz
frir Selbstschrauber. Hilfreich
jst dabei die Reparaturanleitung
aus dem ,4otorbuch Verlag
zum Preis von 34 ivlark.

AlleÍdings, die elektrische
Anlage hat schon manchen
Bastler zur Verzweiflung ge-
bracht. Typisch sind hier De-
íekte an der Lichtmaschine. Es
hat sich gezeigt, daB die An-
bÍingung des Rotors auf dem
Kurbelwellenstumpf konsÍuk-
tiv nicht die gr.instigste Lósung
war. Wird der l,4otor stàndig in
hóchsten Drehzahlen gequált,
so mu8 man durch eventuell
auttretende Unwuchten mit
Scháden am Botor oder der
Wicklung am GeneÍator rech-
nen. Leicht zu erkennen, denn
dann eíischt die Ladekontroll-
leuchte auch bei Drehzahlen
riber 1500/min nicht. Bei Uber-
hitzungsproblemen des Strom-
erzeugeÍs schatít rjbrigens der
geschlitzte Lichtmaschinen-
decke lder  Le  Mans l l lAbh i l Íe .
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Technische Datenl
olor

LuÍtgekÍhlter Zweizylindêr-VieÍtakt-
V-[,lotor, Zylindêrwinkel 90 Grad,
eine unteflliegende Nockenwelle, je
zweiVentile pro Zylindêr, ibeÍ StoB-
stangen und Kipphebel betátigt, gleit-
gelageÍte KuÍbelwelle, kontaKge-
sleuerte Batterie-/SpulenzÍndung,
zwei Dell0rto-RundschiebeÍveÍgaser,
0 36 mm, Drehstromlichtmaschine
280 Watt, Batterie 12 VI21 Ah, E-
StaÍter.
3ohrung x Hrb 83 x 78mm
llubÍaum 844cm3
VeÍdictlungsv€lhàllnis 10,21
l{ennleislung

70 PS {51 kW) bei 7000/min
Mar. DrBhmomonl

7,3 kpm (72 Nm)bei6500/min

XraÍtiibeíÍagung
Primàrantrieb !ber Zahnráder, Ein-
scheiben-Trockenkupplung, klauen-
geschaltetes F0nÍganggetriebe, Se-
kundáÍantÍieb iiber Kardanwelle.

Fah e*
DoppelschleiÍenrahmen aus rundem
Slahlroh r, Unterz0ge abneh mbar, Te-
legabel kegelrollengelagert, Stand-
rohrduÍchmesser 35 mm, HinterÍad-
schwinge keg€kollengêlagert, zwei

Federbeine hinten, FedeÍbasis drei-
lach verstellbar, lntegralbremssy-
stem, Doppelscheibenbrsmse mlt
Zweikolben-Feslsattel vom, 0 300
mm, Einscheibenbremse mit Zwei-
kolben-Festsattel hinten. 0 242 mm.
Leichtmetall-Gu0ràder.

Ziindkenen Champion NgY
Bosch W 230 Í 30

Telegabclol Motoról
FÍl lnengeje Holm
beiNeuÍ0llung 80cm'
belwechsel 60cm3
VeÍtilspielkalt EinlaB/AuslaB

0,22mm/o,22mm

Teslwene
Hóchstgeschwindigkeil
solo/mitsozius 20A174knlh
Bescïleunigung 0-100kín/h
solo/mitSozius 4,9/5,6sek
KrallstolÍ SuperveÍbleit
VêrËÍau3[ 6,2 Liter

rvbrsd'$2*l ii r/mii r 1000

Die Spitsenleistung von
70 PS aus 850 cms! arder
Zeilweitvoraus

A Robust€r und bulliger l\4otor

GeringerVerbrauch

Gutes F?hrweÍk

V Schlechte Verarbeitung

Hakendes Getriebe

Zu weiche Federbeine

Test in M0TORRAD
FahÍbeÍlchl lM I ......,........ 10/1976
Te$ Lm | .......................... 2411976
Test Lil l l  ......................... 10/1979
Vergleichstesl LM Íl ..... 22,2311979
LangstÍ€ckenle$ Lm ll ....... 4/1981
FahÍbeÍcht !M ll l  ............. '14l'1981

VeÍgleichstesl LM lll 2611 982,1/1 983

Fedemeg
vorn/hinten
FelgengriiEê
v0m
hinten
Reilengr60e
v0rn
hinten

'| 25/80 mm

2.15 x  '18

2 .15  x  18

3,50  H 18
4.10  V 18

Ma0e und Gewichte
Lenlkopiirink8l 62cnd
Nachlaul l10mm
Uinge 2250mm
Radstand 1490mm
Sitshohe 770mm
LenleÍbreile 580mm
Tan*lnhalvneserve 22,5l3Liler
Gewichtvollgetankt 225k9
Zul. Gesamtgeuicht 365 kg

Service-Dalen
Seryice.lnlenalle alle 3000 km
dlweohselmit Filter alle 3000 km
lilotordl CastrolRS 10 W 50
Fiillmêngê
mivohneFilter

É

3,0/2,5 LiteÍ

v0m
3.50 H 18

ÀltêmativbereiÍung
3.50 H 18
3.60  H 18
3.50  H 18
100/90 H 18

Stàrken und Schwáchen

ReiíenÍreigaben2TypvE (Le Mans rund rr)
ilnten
4.10  V 18

4.00 H 18
4.10  H 18
4.25 V 18
1 10/90 H 18

1 Fír Lo Mans l;? Ohnê Ma(snbindung

tvl0ï0 Guzzt tE MAlls

Le Mans ll: runde Zylinder
und kanlige Verkleidung

GebrouchtkouÍ

Gern betreit sich der Motor
iiber schwitzende Dichtungen
vom kiihlenden NaR in seinem
Innern. DeÍ PÍeis írir delekte
Dichtungen und Dichtungsrin-
ge ist gering, doch der Arbeits-
aulwand in der Regel enorm.

Wie dies bei Íassigen ltalie-
nerinnen so iiblich ist, muR
deren Treue und Zuneigung
durch eine zum Teil nicht uner-
hebliche Leidensfáhigkeit des
Besitzers erworben werdên.
Kleinere DeÍekte und Unzu-
lànglichkeiten sind das Salz in
der Suppe aus Individualitát
und Exklusivitát.

So verlangen auch sàmt-
liche Gummiteile und Dicht-
manschetten nach Aufmerk-
samkeit und PÍlege. Verga-
seransaugstutzen, Gabel- und
Kurbelwellendichtring und Kar-
danmanschette seien hier ganz
besonders erwàhnt.

Wenn man sich schon mit
dem Kardan bescháftigt, sollte
man sein OhÍ auf das Kreuzge-
lenk richten. Wird bei plótzli-
chen Gaswechseln êin Klacken
vernommen, so deutet das
auf den VerschleiR des Kreuz-
gelenks hin, meist verursacht
durch einen ruppigen Fahrstil
des Vorbesitzers. Der Aus-
tausch in der Werkstatt kostêt
zirka 350 Mark.

WeÍ wegen eines unge-
wohnt hakenden Getriebes
den Kauípreis driicken will,
der sieht sich bald enttàuscht,
denn damit mtissen GuzziÍah-
reÍ schon seit Generationen
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GebrouchtkouÍ

leben. Es sei denn, die Kupp-
lung trennt nicht mehr richtig,
zum Beispiel durch lange
Standzeit. Rutscht dagegen die
Kupplung, wird es teuer, da
zuÍ Erneuerung der Kupplung
lvíotor und Getriebe ausgebaut
werden mrissen. Rund 500
Mark wandern frir diese Repa-
ratur in die Werkstattkasse.

Nach den LesererÍahrun-
gen sind gebrochene ïacho-
und Drehzahlmesserwellen
und geÍissene Gasz0ge re-
gelrecht Guzzi-typisch, auch
durchvibrierte GlUhlampen ge-
hóren zum Le Mans-Alltag.
Argerlicher ist da schon die
àuBerst bescheidene Verar-
beitungs- und Lackqualitát der
Italienerin. Abblàtternder Lack
und Chrom, deÍekteTankdeckel
und eine schlampig verlegte
Eleklrik kónnen die Freude an
der sportlichen Guzzi trriben.

Als bei Le Mans-Fahrern
beliebt und durchaus sinnvoll
gelten KonÈFedeÍbeine íiir ein
besseÍes Fahrverhalten, au-
Berdem die beÍrihmt-berilch-
tigte LaÍranconi-AuspufÍanla-
ge, die bereits durch die mar-
kante Geràuschentwicklung
bessere Leistungsentíaltung
suggerieri. Bei der Eintragung
von Koni-Federbeinen gibt es
keine Schwierigkeiten. Dage-
gen ist bei bereits montierten
LaÍranconis unbedingt darauf
zu achten, daB diese auch in
den Fahrzeugpapieren Erwáh-
nung íinden. Ein nachtràglicher
Eintrag ist nàmlich wegen der
geltenden GeráuschvoÍschrií-
ten nahezu ausgeschlossen.

Sportliches Zubehór? Kein
Problem, reichliche Auswahl,
tLlr Le Mans-Fahrer ist bes-
tens gesorgt. Verkleidungen,
FuBrastenanlagen, Aluminium-
Tanks, AusputÍanlagen, Nach-
riistsitzbànke und Gepàck-
systeme bilden ein fast unriber-
schaubares Angebot.

Fiir Leute, denen diese
VielÍalt noch immer nicht aus-
reicht, gibt es mit'ilËiweile
auch einige Betriebe, die sich
auf Le Mans-Veredêlung spe-
zialisiert haben (siehe Kasten).
Ob optische oder technische
Aufrustung geÍagt ist, hier
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leseredqhrungen
Wer eine alte Guzi Íàh , mu0 schon iillef
znm Werlaeug greilen, Sei es zwecks íli-
verser Umbauten odeÍ sei es zwecks Repa-
ratur. Slaid das elwa einen Le Mans-Fan?
Milnichten, alles paletti.

ach 38 000 Kilometem mit meiner
Le Mans 1 kann ich mit Sicherheit

sagen, da8 es sich um eine zuverlássige .
Sportmaschine handelt, die nach diver-
sen Umbauten und Verbesserungen an
Motor und Fahrwerk absolut alltags-
tauglich ist. Am Motorwurde die Origi-
nal-Nockenwelle gegen eine P3-Nocke
getauscht und.die Kurbelwelle um 2,5
Kilogramm erleichtert, was einen bes-
seren Antritt zuï Folge hat.

Am Fahrwerk wurden die Feder-
beine gegen Konis und die Bremslei-
tungen gegen Stahlflexleitungen ge-
tauscht. Bei der Reifenwahl kommt es
sehr auf den Einsatzzweck an. Bei trok-
kenem Wetier sind die Pirelli nahezu
unschlagbar, bei Regen sind die Metze-
ler-Reifen besser.

Die Le Mans ist fiir Leute, die ab und
zu selbst zum Werkzeug greifen, eine
sehr gute Wahl. Ich wiirde sie jederzeit
wieder kaufen.
Markus Sch0bel, 2906 Hundsmiihlen

Alu komplello: Markus Schiibel mit
seinem spodliehen lJmbau

[ /Íeine Le Mans III habe ich 1987 ge-
Mbraucht gekauft und Íolgende
Verbesserungen vorgenommen: Ein-
bau von Bitubo-Dámpfem vom, Koni-
Federbeine hinten und Umbereifung
auf die Metzeler-Kombination ME 33/
994. In 40 000 Kilometern gab es nur

_ 
ein-e-?inzige Panne: nach sintflutarti-
gen Retenfállen einen KurzschluG im
Killschalter. In den folgenden Jahren
gab es auBer den Verschle8teilen ke-fië-
weiteÍen Probleme. Kritik verdient die

Guzzi allerdings bei der unbequemen
Sitzbank, der schlechten Verarbeitung,
den ewig rostigen Bremsên und dem
fehlenden Kickstarte! in Verbindung
mit der schnell schlappmachenden Bat-
terie. Noch ein Tip: Nicht unnótig an ei-
ner Guzzi rumschrauben, wenn sie gut
làuft. Man schraubt sie nur kaputt.
Und, eine Guzzi mit mindestens 2000
Kilometern kaufen, denn dann ist sie
aus dem Gróbsten raus.
Bernd Tollmann, 2900 0ldenburg

f)robleme gab es bei meiner Le Mans
I lll nur mit dem Kardan und der
Lichtmaschine, die ihle Arbeit vorzeitig
einstellte, Der Kardandichtring war
undicht, der Kaldanwellen-Lagersitz
ftihrte durch seine Ovalitàt zum Versa-
gen des Kardanwellenlagers, als Folge-
schaden wurde auch noch das Kreuz-
gelenk beschàdigt. Die Laufleistung be-
tràgt ietzt zirka 80 000 Kilometer. Der
Benzinverbrauch liegt bei vier bis sechs
Litem auf 100 Kilometer.

Sonst hatte ich noch keine gróBeren
Probleme. Dies liegt vielleicht auch
daran, da8 ich die Guzzi jeden Winter
zerlege und die entsprechenden Teile
austausche, bevor sie ihren Geist auf-
geben.
Joachim Baumann, 7981 Bodnegg

ittlerweile stehen 85 000 Kilome-
ter auf dem Záhl€r meiner Le

Mans lll. Die bereits montierten Lafran-
coni-Schalldámpfer wurden in die Pa-

Plere ernSerraSen, auberqem qre \-rngl-
nalÍederbeine gegen Koni getauscht.

Das waren die Defekte der letzten
JO UUU l\rlOmeÍer: )reuerKetrenSPanner
€meuert, Lichtmaschinenrotor ersetzt,
Getriebehauptwelle gebrochen, Kar-
dankreuzgelenk ausgeschlagen, Batte-
rie, Schalldiimpfer und zwei Ziindspu-
len gewechselt,

Die Metzeler-Bereitung ME 33/994
wurde durch die Pirelli-Kombination
Ml 69168 Strada elsetzt. Die Lebens-
dauer dieser Reifen liegt mit zirka
15 000 Kilometem vorn und 12 000
Kilometern hinten deutlich iiber der
der Metzeler-Bereifung, die Fahreigen-
schaften sind zumindest gleichwertig,

Durch die einfache und iibersichtli-
che Technik kónnen die Inspektionen
leicht zu Hause erledigt werden, Ein
tolles Motorrad in ieder Beziehung, bei
dem auch beim Schrauben die Freude
nicht so schnell verlolengeht. Auf die-
ser Sitzbank werde ich hoffentlich noch
lanee sitzen.
WolÍgang KopÍ, 8300 landshul
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waren 45er Kriimmer, Lafranconi und

ofÍene Ansaugtrichter in Verbindung
mit anderer Diisenbestiickung - alles
vom I UV aDgesegner.

Auch nach 60 000 Kilometeln ohne
Luftfilter waren die Zylinder und die

Kolben noch 1a. Wer hátte das Sedacht?
Schrvachpunkte sind die zu schmale
Hinterraábereifung, die Gabel mit ih-

rem hohen Losbrechmoment sowie die

Zi)ndzeitpunktdifferenz zwischen den
Zvlindern. Abhitfe bringt ein Auffeilen
dár Langlócher in der TrágerPlatte
der Unterbtecherkontakte in Richtung

,,spàt", bis der ZiindzeitPunkt der bei-
den Zylinder iibereinstimmt'

Eine Le Mans istbestimmt nichts fiir

Leute mit zwei linken Hánden, die nur
fahren wollen. Aber sie ist robust und
zuverlássig, braucht ab und zu ein paar
tiebevolle, sch!aube!ische Streichelein-
heiten und macht dann als Belohnung
einen MordsspaB.
Roll Bad, 6702 Bad Diirkheim

Verschalten fállig. Bei Kilometerstand
80 000 waren dann die Ventile ausge''

slt iht. Es ist dringend daraufzu achten,

áas Ventilspiel immer iiber 0,25 Mitti-

meter zu haiten.
Der andele gÍóBeÍe Schaden hat

fast zeitgleich aif: Das Kardangelenk
knackte,-Leid€r wurde beim Austausch
versáumt, das daueÍSefettete Stiitz-

kueellager qleich mit auszuwechseln
Als"dies'es dlnn den Geist aufgab, war

wieder ein neues Gelenk fàllig und

zusátzlich die Schlvinge.
Ich wiirde wieder eine sPortliche

Guzzi kaufen, wenn nur der Preis fiir

eine Daytona nicht so hoch wáre
AlÍred Skohel, 6258 Bunkel

Bambino baldo: Danach legl Kkslen
Schopmeier wiedeÍ los

L rÍeine Le Mans hatte beim Kauf
IYllautTacho 47 000 Kilometer, offe-

ne.LaÍranconi, Tommasell i-Stummel
und eine zuriickverlegte Rastenanlage'
Sie hatte bereits neue Zylinderund Kol-

ben bekommen. Den folgenden Winter

betrachteten wir sie einmal náher, Re-

sultat: Emeuerung der Nockenwelle,
Steuerkette samt SPanner und der

Ventile. Getriebe und KupPlung waren

noch in Ordnung
Da sich die Vergaser nicht mehr ein-

stellen lieBen, wechselte ich die Gas-

schieber mit Nadel und Feder.
Ich erreiche eine bessere StÍaBenla-

ge, wenn ich bePackt oder mit Sozius
iahre, was vielleicht an meinem Serin-
gen Gewicht von 55 Kilogramm liegt'

Óie Koni-Sto8dàmPfer sind aber schon

aufderweichsten Stufe- hat da jemand

vielleicht einen TiP?
Die Guzzi ist rvartungsfreundlich,

Íobust und einfach urig. Da man haut-

nah mitfiihlt, wie del Motor arbeitet,
fahre ich (bin im dritten Monat schwan-
ger) bereits nicht mehr. Schade Aber

íàchstes Jahr mit HalbdamPf und viel

,,Sound ofJoY" voraus.
KiÍsten SchopmeieÍ, 6100 0almstadl

Tch besitze eine Le Mans III, die mitt-
I lerweile 70 000 Kilometer ohne Zwi-

schenf àlle gelaufen ist.
Bisher wurden nur die ventilfiih-

rungen und StóBeltassen bei jeweils

30 0-00 und 60 000 Kilometem emeuert,

da die Fiihntngen aufgeweitet waren
und die StóBeltassen leichte Material-
ausbriiche aufwiesen

Gebrochene Drehzahlmesser- und

Tachowellen sowie terissene Gasziige
sind in Guzzi-Kreisen keine Seltenheit,
doch bei den giinstigen ErsatzteilPrei-
sen kein Thema. UmbaumaBnahmen

hàtte, daB ich meine Rente nicht mehr
erlebe, kaufte ich mir endlich ein richh-

ses Motorrad. Die Laufleistung meiner
óuzzi betráqt míttlerweile 94 000 Kilo-
meter, die 

"Laufleistung 
des Fahrers

iibrigens 6l Jahre. Diesen Kauf habe ich
nie Èerer'(, denn das spurstabile Fahr-
werk und der bull ige Motor bieten ein
einmaliges Fahrvergniigen. , Die .Guzzi
erÍordert allerdings einen handrverk-
lich versierten SÀrauber, der Fehler

schon im Ansatz erkennt. Leider 8ab es

inssesamt drei Ventilscháden: Beim er-
sten Mal fta8en die Ventilscháfte we-
gen zu engen Passungen. Die náchsten
Ventile waren nach einem herzhaften

achdem das Gummifahrwerk mei-
ner Honda CBX Íast dafiir gesorgt

Ventili ïaputto: Allred Skobel bÍauchte
háuÍiget Ventile

TouÍo erlremo: FÍank SiePmann mil
deÍ Le Mans in der SahaÍa

ch kaufte mir 1984 eine neue Le Mans
IlI, inzwischen ist das Motorrad

195 000 Kilometer gelaufen. Bisher not-

wendige Reparaturen: Bei 65 000 Kilo-
meterri wuide auf l00O-cm3-Zylinder
und -Kolben umgebaut, bei 110 000Kilo-
m€tern waren die KuPPlung und zwei

Veniile fàllie. Nach 115 000 Kilometern
war der Lichtmaschinenrotor defekt.

Kurbel- und Nockenwelle samt Lager
befinden sich immer noch im Original-
zustand. Im Cetriebe muBte bei Kilome-

terstand 160 000 eine Schaltgabel erneu-

ertwerden. AmKardanund dem Kreuz-

selenk wurde auGer einem regelmàGi-

áen ólwechsel nichts gemacht. Die Le

ÍIans kann ich also getrost als àuBerst
zuverlàssig bezeichnen, zumal ich mit

ihr einige extreme Touren (zum Beispiel

eine Sáhara-Durchquerung) Semacht
habe. StóÍend sind eigentlich nur die

ewiq undichten Simmerringe (Abhilfe

durah Spezialteile der Firma Latscha in

Konstanz) und die Federbeine, welche

man am besten Segen Koni austauscht'
Bei der Bereifung bevorzttge ich Metze-
ler. die einen besseren Halt haben als die

vo;her gefahrenen Pirelti.
Frank SÈpmann, 7750 Konslanz
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Gebrouchtkouí

kann nahezu jeder Kunden-
wunsch erfiillt werden.

Doch bevor die eÍslen Um-
bauwrinsche auÍkeimen, muB
Èberhaupt eÍst einmal eine
Basis besorgt werden. Konse-
quenle ModellpÍlege im Detail
an einer gesunden Grundlage
machte aus der Le l\4ans ein
begehrtês und zudem teures
Verhandlungsobjekt auf dem
GebÍauchtmarkt. Wer eine Ge-
brauchte erwerben móchte,
muB fix sein. Von der Le Mans I
und Il gibt es jeweils nur noch
Íund 800 Strick, die Version lll
ist in der Bestandsliste noch
mit rund 2200 Exemplaren ver-
lreten.

AuRerdem bÍaucht der ln-
teressent einen HauÍen Bares.
Preisgrenzen fiir verschiedene
Modelle und Jahrgánge lassen
sich àuBerst schwer bestim-
men. VielÍach werden schon
recht happige Liebhaberpreise
verlangt und bezahlt. Tatsàch-
lich, unteÍ 6000 f,4ark ist kaum
eine Le Mans zu bekommen,
und wenn, taugt sie meist nur
noch als Teilelager. Ftir gut
erhaltene ExemplaÍe reichen
die Preise bis zu sagenhaften
12000 Mark oder sogar dar-
riber. Und das bei einêm dama-
ligen Neupreis von 10 500 bis
1 1 950 l/ark.

Aber wie heiRt es so schón:
Es war halt schon immer etwas
teurer, einen besondeÍen Ge-
schmack zu haben. D

LeserouÍruÍ
I I nter oer Rubrik ,,GebÍaucht-
l, maíkt" bietet MOTORRAD Íegel-
màRig ausÍ0hrliche KauÍberatungen
an. Die wertvollste lnÍoÍmations-
quelle stellen dabei lvlotorradfahíeí
daí, die tagtáglich miteinem entspre-
chenden l\,lotorrad unterwegs sind.

Besonders inteÍessiert ist die
Redaktion an lnÍormationen ilber:
O Typ und AusÍiihÍung
O ErÍahrungen mit Reiíen ,
O ErÍahrungen mit Zubehór
O Typische Schàden
O Besonders interessante Repara-
tur- und VeÍbeèserungsvorschláge.

Frir ejnen pliiligen Schraubertip
mit hohem Nutzwed setzt MOTOR-
RAD eine Belohnung von 500 Maík
aus. Leser, die ein MotorÍad der
unten genannten Typen besilzen,
schreiben bitle unter dem Stichwort
,,Gebrauchtmarkt" an die Redahion
(móglichst ein Foto von Maschine mit
Fahrer ohne Helm beilegen). Auch
lvlarkenclubs und Hàndler sind ge-
beten, der Redaktion von |\4OTOR-
RAD ihre Êrfahrungen mitzuteilen.
Als nàchste l\4otoíadtypen werden
behandelt:
Honda VF 750 F
Yamaha XS 400 ohc
Honda GL 1000

XS 400: eine obenliegende l'l0cke0-
welle. Werwei0 mehr?

llackteÍ: Die le Mans lll hatle wiedeÍ we0iger Ve leidung

Die SpeziolisÍen
FUralle, denen das BesondeÍe Krautgartenweg 11,8880 Dil l in-
noch nlcht ausgeíallen genug gen-Schretzheim, TeleÍon
lst: hfereine Auswahl von FiÍ- 09071/2837
men, dlewelterhelíen, wenn a Moto Guzzi l\,,lartinek, Bartholo-
es darum geht, die Guzzi indi- máus-Schink-StÍaBe 75, 5000
vlduellzu geíalten. Kóln 30, Íelelon 02 21155 30 77
a HRP Maximilian Brunner, a lvloto-Spezial Motoíadhandel
SchaeÍÍlerskaBe 12,8011 Aying, und -service GmbH, Uracher
ÍeleÍon 0 80 95/7 55 StraBe 23, 7423 Gomadingen,
a ll\rT lndividuelle l\4otoíad Teleíon 0 73 85/í 6 78
Technik, ÁuBere HauptstraBe 28, a STOLLE l\.,lotoÍadtechnik, Am
8014 Neubiberg WehÍ 2, 3216 SalzhemmendorÍ 6,
. tulAGNl DemharterGmbH, TeleÍon 0 51 53/54 03
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