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Vorige week kreeg ik een telefoontje van
de redactie: ofikvoor de rubriek lezersfrets
even een aÉpraak kon maken met een zekete
Roland Vergeylen uit Massemen. Croot was
mijn verrassing toen ik op de dag in kwestie
oog in oog bleek te staan met de fiere eige-
naar van het aardige beestje waar ik u daarnet
nog over vedelde. "Dit belooft een intereg
sante voormicldag te worden I" Wat nu volgt
is zoals Roland het zelínoemt hetverhaalvan
een werkelijkheid geworden jeugddroom.

In 1976 maakt de man via vrienden voor
het eeast kennis met een Cuzzi V7 SpoÉ. één
van dé ultieme sportmotoren uit die tijd. Een
goed jaar larer kÍijgr hijaÍen {oe de kÀns om
te proeven van de fantastische presiaties en
wegligging van de 850 Le Mans, afl@mstig
uit dezelfde sportkeuken. "Er was een
hemelsbreed verschil tussen het rijden met
een lapanse motor en met zo'n ltaliaanse
6ets. De liefoe was geboren !", aldus Roland
Hebben we dat niet nog al eens gehooÍd ?



Her moest en zou een Cuzri worden I Maar
ja, U weet ook hoe dai allemaal gaat. Zel(er
in die tiid was een lapanse fiets toch nog een
flink stuk goedkoper dan om het even welke
Italiaan, en een Le Mans was zel8 naar
Italiaanse normen duur te noemen. Een nieu-
we Moto Cuzzi Le Mans ll kostte toentertijd
in Belgiê nieuw 148.800 Beí exclusief B.T.W.
wat op zich al 6.000 franl( meeÍ was dan wat
men voor een Duc Hailwood Replica diende
neer {e tellen. Voor nog eens 23 brieies min
der kon je ioen al een CB 900 F uir de (oon
zaalvan de lolGle Honda-dealer plul&en.
Kwam daar nog eens bij dat moeder en vader
Vergeylen zoonlief na een motorongeval toch
liever in een auto zagen rondrijden. Maar het
bloed l(uipt waar het niei gaan kan en in
1988 gaar Roland opnieuw op zoek nàar de
machine van zijn dromen. Een dikke drie jaar
later is het dan eindelijl( zover, in Anderlecht
vind hij een bijna volledig oÍiginele Le Mans
ll in goede sraat. mer 20.000 km op de teller
en recent nog gereviseerd. De eigenaar is
beÍeid het ding voor 100.000 frank van de
hand te doen en nog geen uur later wordt de
motor op een aanhangwagen vastgesjord en
richting Massemen getrokken.

Niet vies van een beerje sleurel- en spuic
werk besluit Roland de mo(or (erug in de ori-
ginele kleurstelling te sieken, geholpen door
zijn schoonbroer die caírossier is. Om deze
klus tot een goed einde te brengen had het
tweetal wel een aantal goede kleurenfoto's
nodig als veÍtrekpunt. Noch bij Cuzzi-deàlers.
noch bij clubs wÀs ook maar iets te vinden
dat van en'g nut kon zijn. Dan maar een íaxje
naar de fabriek in Mandello. Ên wat dacht u ?
Twee wel(en later stopte de postbode een
grote enveloppe in de bus met daarin een
vriendelijke brief vÀn mijnheer RÀnalli. sales
manageÍ bii Moto Cuzzi. dewelke wis( (e ver-
(ellen da( er van de Le Màns ll I 1.045 srulG
geproduceerd werden iussen 1978 en 1980,
waarvan er +/- 70 in België werden inge-
voerd en dat hij ook nog vijfoude public'-
reitsfoldertjes van deTe moror bij zijn bÍieie
heeft gestopt. Aha ! Dat was dus goed
nieuws. Al gauw stond het beestje er weer bij
alsof het net vers uit de winkel kwàm. Wel
werden de twee fel oranje sirepen die noÊ
maal linl(s en rechts van de koplamp op de
stuurl(uip te vinden zijn achterwege gelaten.
Volgens het toldenje zouden die becioeld zijn
om beteÍ zichib.rÀr re zijn in het verl€er. nier
meer echt nodig dus als je, zoals de wet het
nu verplicht, altiid met ie lichten aan riidt.

En Íjden wordt er zeker mee gedaan, nu
zo n vier jaar na aankoop staan ea al zo'n dik-

Motor V-twin in 90"-opstêlling, 4lald - 845 cc
luchtkoeling - 2 kleppen pêl cílinder me
stoleÍslangen en enkele nokkenas

Boíng x slag 83x 78 mm
Kompressie 10,2:1.
CaóuÉlie 2 x Dêll'odo 36 nm+accelelatiepomp
i,4ax. veÍaogêrl 59,6 kW 7600 o,p-m.
l,.lax. koppel 78 Nm/ 6800 o.p.m.
Vgrsnellingen 5
Topsnelhêid 220 kíVu
Frame dubbelwiegfÍame
ophanging Voor:telescoop, veeÍweg 125 mril

AchteÍ: klassieke stereoveíing
ReÍnmen VooÍ:300 mm, dubbel, dubbelklauwen

Achter 243 mm, dubbêlzuiger klauw
Banden Voor:3.50 H18 Achter 4.00 H18
Balhooídshoek 62"
Naloop 110 mm
Drooggêwicht 196 kg

ke 45.000 kilometers meer op de teller. Niet
slecht voor een klassiel(er zou ik zo zeggen
Dit machientje is dan ook regelmatig te zien
op zowel nationale als internationale Cuzzi-
treffens. "En steeds zonder noemenswaardige
problemen. Ooit ben ik zelE nog op één dag
uii ltalië teruggekomen in de gietende regen
zonder dat de le Mans ook maar één klap
verkeerd heeft gegeven." Eerliikheidshalve
zijn wij wel genoodzaakt hier aan toe te voe-
gen dat de motor wel enige wiizigingen, lees
verbeteringen, ondergaan heeft en dit enkel
met als doel het hele zaakje betrouwbaarder
te maken. Het eerste wat gebeurde was het
vervangen van de standaard gemonteerde
open inlaatkelken (die dus welvan een sooÉ
muRgengd.b voorzien Tijn) door K&N lu<h'-
filters. Jammer van dat mooie aanzuiggeluid,
maar als ie niet elke 20.000 kilometer wil
reviseren is d't echt wel noodzaak. Verder
werd er een Dynatek-ontsteking van het type
tlectronic Dyna lllgeplaarst en weÍd de vo -
ledige electÍische bel(abeling grondig nÀge-
zien en waar nodig met kontaktspray behan-
deld. De nog steeds orignele schakelaars op
de clip-ons die biiCuzzi's uit die periode al
heel snel durfden stukgaan, hebben op deze
fiets nog nooit problemen opgeleverd. Een
uitzondering die de regel bevestigr ? Reeds
van voor de aankoop waren er achtetaan
Koni-scholdempers gemonteerd, daar het
fabriek-af spul er dikwijls na nog geen jaar
aktiviteit al de brui aan geeft.

Qua uitrusting was (en is) deze Le Mans ll
uitermate volledig uitgevoerd. Denken we
maar Ààn cie standaard gemonteerde acces-
soires zoals stuurdemper, noodknipperlich-
ten, voltmeteÍ, klokie,... en uiteraard - hoe
kan het ook anders - het befaamde ' inregra-
le" remsysteem. Deze laatste mag inwerken
op twee joekels van geperforeerde schijven
van elk zo'n 300 mm doorsnede, achteraan
maakt een enkele geperforeerde 242 mm-
schijfhet mooi weer uit. Remmen doen ze als
de beste en dat mag ook wel voor een
motorfiets die toch nog steeds vlot boven de
200 lm/uur gaat en waar kruissnelheden tot
180 km/u nog tot de mogelijkheden beho-
ren. Dit is uiteraard ie danken aan de ruim
bemeten kuip die tot die snelheid meer dan
voldoende bescherming biedt dan de ÍijdeÍ.
War op het eerste zichr nier opvak is dat de
stroomlijn uit twee delen bestaat: het onder-
ste deeldat tot boven de cilinderkoppen
komt is vast op het kader gemonteerd en
daarboven zit een tophal0e dai met het stuur
meegeweegt.

Ook de wegligging staat op een, zeker
voor die tiid, zeldzÀam hoog niveau. "De
Suzuki CT 550 waar ik ooit mee rondreed
was een natte dweil in vergelijldng met deze
Le Mans." Hieromtrent bestaat wat ons
betreft geen seconde twiifel , ie moet er maar
eens wat artikels uit die tijd op nalezen. In
1978 was het zelb een Cuzzi Le Mans lldie
er in slaagde de Bol d Argent te winnen op
het circuit van Paul RiGrd, een lange
afstandsrace voor volledig originele straatmo"
toren. Ondanks zwaÍe Japanse tegenstand en
een pk-nadeel was het pleit al gauw beslecht
in hetvoordeelvan de stukken scherper stu-
rende Moto Cuzzi. Het enige watvolgens
eigenaar Roland heden ten dage wat roet in
het eten komt gooien 's de achteNelg. Deze
dient geschoeid te gaan op een bandenmaàt-
ie 4, l0 V- 18, herwelk niet meer zo gemakke-
lijk te krijgen is in een voldoende zachte rul}
bersoort. Qua bandensliltage daarentegen

valt het gelul{dg allemaal wel mee, zeker
wanneer je rckening houdt met het feit dat
het ioó niet misse motorvermogen - een
dikke 80 paaroekraóren - roch via een reld-
defsmàl oppeNlak aàn de bàan wo'd( afge-
geven.

Ook op andere vlakken is deze motor best
wd zuinig te noemen. Door de 36 mm carbu-
ratoren, vooÉien van accelleratiepompen,
stroomt bij een vlotte rijstijl gemiddeld zo'n
6,5 liter benzine per 100 km (1 op 15,4). Als
je dan nog weet dat er 22,5 liters gaan in één
tank kom je aan een autonomie van om en bii
de driehonderd kilometer, wat zeker niet
slecht is. Over dure onderhoudsfakturen kan
Roland Vergeylen ook al niet klagen, daar op
dit vlak omzeggens alle werkzaamheden
"binnenshuis" gebeuren. Wisselstukken zijn
dan weeÍ niet zo goedkoop.

Als u wilt weten wat zo n zeldzaam vogel-
tje dan wel zou moeten kosten, dan kunnen
wij u verklappen de waarde door een erkend
expertise-burcau eind vorig jaaÍ op 175.000
frank (ff 9500,-) geschat werd. Een lichte fluit-
toon ontsnapt van tussen mijn lippen als ik
dit bedrag hoor. Licht aangedaan berg ik mijn
pen en papier weer op en een uitermáte
gespierde handdruk haalt mij weer uit mijn
gemijmer, "Miinheer riidt met een Cuzzi
neem i k  aan  ? "  I  . . " ^ -
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