
Moto Guzzi 85O Le Mqns 1

Het viel voor Moto Cuzzi niet mee om een woordige opvolger te moken voor
de zo sprockmokende V 7 Sport uit 1971. Deze experimentele groene mochine
met zïn rode frome vestigde definitief een ijzeren reputqtie voor het merk.
Toch, ook ols we terugkijken, kunnen we zeggen dqt de fsbriek oon het
Como-meer in 1975 eigenlijk een heel frooie opvolger heeft neergezet met de
850 Le Mons.
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We slaan een modeL over, we weten het. De

/50 S wdi  evendls de 75O S 3 êen zeer l Íaaie

machine, maaÍ hij had toch een beetje een ima-

go pÍobleem. Hij léék te veel op een V 7 Sport.

zonder er  een te z i ín.  En je weet het ,  Àls iets

ergens op lijl(t, wil je gewoon het origineel het)

ben.  Cek genoeg v incl t  b i jna al le technische

evolut ie van belans ju ist  in deze twee lussen,

f ie isen piaats,  maar ook in retrospect  z i jn de

750 S en S 3 qua waaÍder ing niet  meer dan

tussenmodel len van de V 7 Sport  naar de Le

Mans. Met de Le Mans was dat gebÍel( aan ei-

gen Sezicht clus over, de l0O cc grotere motoÍ

was een uit€Íst frisse en modeÍne veÍschijning
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met z i jn minuscule stuurkuip ie en z i jn over de

tank doorlopencie zÀclel. Laag, smal, gemeen

er s lÀnk:  _n. laÍ  lo(h een sruk mdlkel i jke.  be-

Íijcibaar clan een 75O cc V 7 Sport. Bij cleze

nieJwe \ne le 850 c.  <r Í i . l .p ld r  .  wàs c ie <(ha-

keling naar links verhuisci en hei patroon ge

no. 'nal iseeÍC. In. leÍCddci .  een V /  Spor(  ) (h"

kelcie clus rechts van cle motorr één omhoog

en de Íest  omlaag. Leuk bi j  een paniekstop

(ooit eens gesneden clooÍ een auto op een V 7

Spori- ln plaats van haÍd remmen en een veÍ-

snel l ing ierug ramcle ik  hem clus in z i in v i j f . . . )

Honderd cc meer is  noo; t  wegi  eÍ  z i t  met 7 l

Pl( bij 7300 tpm meer punch in een Le Mans.

Het wegrijden gaat, onclànks cle lange eersie

veÍsnel l ing.  een stuk makkel i jker .  Dr ie rem-

schi Íven in combinat ie met g ietwielen van

CnMeCn gdve_ ciê7e na.h ne eên moCer- aan-

zien in veÍgelijl( met c1e (zeker tegenwoordig

weer zeer gewaaÍdeerde) gespaakte wielen en

trommels van de V 7 Sport. In november 1975

kwam cie Le Mans ui t  en dat  was precies de

l i jd  c lat  g ietwielen absoluut  in de mocie kwa-

men. De Le Mans bleek dus een schot  in c ie

roos.  e1 zoals wc vdkeÍ  w.rs de eerrre ver5ie

ook meteen de mooiste. 85O cc, toeÊafl(omst
(Moto Cuzzi is veel bekendeÍ van de V 7

Speciaal en cle CalifoÍnia toerfietsen), Àls íe van

opzi j  naar c ie Cuzzi  k i jk t  l i ik i  het  een enorme

fiets. Zit ie erop, dan blijl(t het eigeniijk een heel

compacte machine te zijn.

StoÉritueel
De (onld(  r \ leurel  zr(  nog on ne/el l . ie  n láàr< à.s

bij een V 7 Sport: achter cle kroonplaat, op het

frame, pal voor de tanl(, ondeÍ een te l(leín Íub-

ber f lapie.  De over ige s leutels en het  etu i t je

bungelen op cle Íand vàn de tank. Dashboàrd

lampies modelToys R Us l ichten op.  L inks aàn

de motor,  net  voor de gigant ische Del l  Orto

carburateuÍ, gaat her alles-of-niets chokehen-

cieltje om. Twee l(abelties bedienen op beide

prachtige gastabrieken de mengselverrijker. Dan

beic ie benzinekÍànen ( let teÍ l i ik  p innei jes in een

aluminium blol(ie) omlaag dÍaaien in de on po-

sitie. Voor het siaÍten zelf moet je de rechter-

hànci aan het gashanclvat houcien terwijl je met

cie linkeÍ d€ net ie veÍ weg zittende startknop

inclrul(t. Terwiil je een klein beetie gas geeft,

voel je cle inslag van het starter'rondsel op de

staÍ ier l ( rans.  l ( lonk.  De zwaÍe krukas komt in

beweging en de zuigers komen om en om bo

ven om te slobbeÍen aan cie riike dis. Dat slob

beren kun je bii ciit exemplaar letierlijk nemen.

wani cle af\",ezigheid van luchtfrlieÍs (hun plaats

rs ngenomen door onen nlaarkelker i  geêt  ie
cte gelegenheic l  om te genieten van de aan'

zuig-gelu ic ien.  d ie anders voor je veÍboÍgen

bl i iven.  Let  wel ,  genÍeten,  wani  het  past  heel

goeci bij het oer-karakter van zon sportief mo-

torr i iwie l  u i t  MÀndel lo.  l (oud s iat ionair  lopen

met de choke erop, c]áár zal cle Le Mans nog

wel  eens oveÍ  r ' , rdenken. O_deÍrus5er kLn ,e
maar beter kiezen voor kleine stootjes gas. Als

het oníegelmatige lopen overgaÀt in een soort

Nveetal(tgepruttel mag de chol(e eral weer met

wat gas eropr andeÍs slaat hij af. Traclitioneel

Guzzi gaat het gas zwaaÍ, met een lange slag

van het hendel. maar dat merl( je pas als ie een

poosje r i jc i t .  Nu is  het  wel  handig,  want zo-

doende stÀ je tenminste niet onnodig de mo-

toÍ in toeÍen te jagen- Na twee minuten belieft

het de temperamentvolle Cuzzi om ook zon-

cier choke gas àan te nemen. Een enoÍme péts

geeft  hei  aan àls d ie twee minuten nog n;et

voorbi)  z i ln. . .

Top 100 von motorgeluiden
Bij de eerste klappen hoor je het al aankomenl

eÍ  volgr  weeÍ een al ineÀ Íee<r:  nL oveí  het  ge

uid.  5r . rn. l . rd ' . I  z i r  er  in e lke grote Cu77i  een

mooie, cljep-clonkere roffel. maar deze heeÍt

LafÍanconi Competizionesi die met die propel

er -ach ie rlGnten, En dan gaan we naaÍ de bo-

venste regionen van de Top IOO in motoÍgelui-

den. Als cle zulgers het met de enoÍme caÍbu-

rateurs eens ziin geworden oveÍ de tÀakverde-

ing r j i i  genoeg ereÍe1:  ik  genoeg aanzuigen.

en clat bii c1e juiste tempeÍatuuÍ), leveÍen grote

lellen aan hei gashendel ook gÍote klappen uit

de zwarie race-piipen op. Wái een heerlijk ge-

weldl l  De motor l i jk t  er  ook vÀn te genieten,

wan'  h i '  wi  ove|ecLls f , lÀr  gaan l iggen b i  
'e-

deÍe keeÍ gasgeven. TeÍug in toeÍen l(omen be-

iekent linksom willen, En we staan noiabene nog

siil.-- Technici gaàn nu uitleggen dat deze reac

i ie l (omt dooÍ  de in lengteÍ icht ing l iggende,

zware l(rukas, clie van toeÍental wisselt. DooÍ zijn

gyroscopische werl(ing zet hij zich af, wat clàn

weer reactiekrachten in cle motoÍ oproept. Bij

een dwars gemonteeÍde krukàs meÍk je dat niet

omciàt de motoÍ clan vooÍ of achteÍover zou

moeien komen. Wij houcien het gewoon op Big

Fun bij gas geven- Bii hogere toeÍentallen zorgi

de 90 graclen V twin motoÍconfiguÍatie er trou

wens voor clai cle trillingen w€S zijn om dat ook

re b ' ,ven.  De pÍ i -nd 'e bdld- \  van her b lo l .  is  pÍ i

ma in orde, zeggen de technici daarover. Mooi,

het betekent clus ciat cie motoÍ niet uit ell(aÀÍ

Íammelt  a ls we f l ink gas geven.. .

Niet rijden; schéuren
We wiuen op pad. Om cle eersie versnelling ;n

te l (unnen schakelen moet je de voet  op het

links gemonieeÍde schakelpeciaaltie aànleggen

en iets mei  c ie koppel ing spelen.  Net zolang

tot je cle versnelling erin voelt gaan, clan tÍek

je cie koppeling weer helemaal inr anders kruip
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G rote d e mêrrto i rê De I t'Mo's al s brd ndrtof md nad'e me nL

te voortiidig vooruit. Een beetie voor- en ach-
teruit bewegen met de motor helpt ook. Pas ie
niet één van deze tÍucs toe, dan wil hij soms
helemaal niet in ziin één. Deze karaktertuek is
trouwens b/pisch voor veel Gurzl modellen. le
went er makkeliik aani het is alleen hindeÍlijk
als je van een andere motor komt. Bi het weg-
riiden gaan er grote sldderingen door de mo-
tor heen. De lange eerste veÍsnelling, gekop
peld aan de zware krukés en de vette klappen
maken van ieder vertrek een heertijke gebeur-
tenis. le voelt letterlijk ledeÍe klap van de zui-
geÍs. Oe*íachten van een clermotor. Naar twee
gaan doe je zonder het gas helemaal aÍ te sluÈ
ten. lets terug, koppellng erbii en met gevoel
de voet onder het pookje. Nog vooÍ ie hele-
maal klaar bent met de beweging geef je al
weer gas en laat de koppeling komen. Soepel
en zonder kraak pakt de motor op en haalt
weer met sldderlngen aan. Doe le het op de
'normale' manieí, dan klapt de bak flink en kan
het gebeuÍen dat het achterwiel even opzlJ
stapt. Heel horteÍig en stoterig Íll.len is het ge,
volg, de cardan vergeeft niets. TeÍugschakelen
doe je dooÍ €€rst in één beweging de koppe-
ling in te trekken en flink gas te geven... Dan
de pook omlaag en gas dicht. Wat de uittaten
dan te vertellen hebben is gewoon een sprook-
je; ze gorgelen het ult van plezier. Geen Àlle-
daags rilden, deze Le Mans. Nee, aan een
Cuzzi moet ie even wennen en je aunpasseni
en aan een spoÍt-Guzzi nog meer. Als je dan
ineens wel super soepel rond 'blaft, geeft dlt
een uiteíst prettig gevoel. Zo wordt e€n 'na-

deel' ineens een voordeel..,

'Body-longuoge'...
De tellers ziin van de echte oÍiglnele ltaliaanse
'ongeveer'-kwaliteit. Bil 4O0O toeren ga te 
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tot 14O' volgens de Veglia tellers. Ën dan te te-
denken dat in 1976 de Toys 'R Lls winkels nog
niet b€stonden... Ga je dan gas geven, dan laat
ook de toeÍentelleÍ het verder eigenlilk aÁ/ve-
ten. Ie mist er helemaÀl niets aan. De brul van-
achter veÍtelt hoe het blok loopt, en wanneer
je moet schakelen om de boel gezond te hou-
den. Als ie goed dooí de uitlaat heen luistert,
hoor ie ook de tuimelaars hun werk doen. Dle
klepbedienlng, die je bij stilleÍe uitlaten na-
drukkelijk hoort, geeft een mooie indicatie voor
het moment van schakelen. Een toenemend tlk-
ken, dat bovenallen van toon verandert, bete-
kent dat het moment van kleDzweven in de
verte naderti tlid om een hoger verzet te kie-
zen. Om te weten hoe hard le gaat ls er ie rug.
Die vertelt echt alles over het wegdek, omdat
de vering blj de Le Mans ook tradltioneel
Italiaans is: plankhaÍd. Veerweg biina nut en
demping standaard op tien. Even ltaliaans is het
gegeven dat ie vanzelf rijdt waar je kijkt.
VérgaÀnal neutÍaal in de tlochren (geen neising
naar binnen of buiten te gaan, behalve als ie
met het gas speelt), én super stiií Zwabbeíen
is er niet bij', hoe hard je ook Íijdt. Dit is typis<h
een motor die altllci veel harder de bocht om
kan dan ie dacht. De super smalle bandles (naar
modeme maten gemeten) kunnen het allemaal
prima verweten. De laatste voÍm van 'body-

lansuage' met de motor heb je met je linker-
knie. Dit llchaamsdeel vecht met het linker
klepdeksel om de rulmte. D€ rechter exempla-
ren van mens en machine hebben vrede met

elkaar, want de cllinder zit verder naar voren.

le weet wel uit cle e€rste hand hoe koud/warm
het blok is...

Ach, die verlichting...
s'Avonds heb le een echte kaaísepit ter be-
schikking om ie weg dooí de duisremis te vin-
den. Bij statlonalí lopen geeft hei rode dyna-
molampie op het dashboard aan dat het op-

.- Én dàt zotlden stijkptanken zijn !

Atle eenvoud is mooi. dlt Is hêél nooi.
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ooghoel(en waaÍ het naartoe gaat en bent cie
bocht Àl om voordat de knippers besloten heb

ben of ze het zullen doen of niet.

Remmen
Als ie het gds helemaàl àtsluil. blijkl cie Guzzi

enorm op de motoÍ  aÍ  re remmen. Ter assis-

tende van de motorrem is er de fiíma BÍembo,

Vrij roestende g;etijzeren schijven

maken clat cleze een goecle gr;p

hebben op cle remblokken. Ik heb

Brembo s op mijn motor' was

vroeger synoniem voor: ll( kan

heel  hÀrd remmen. Bi j  Moto

Cuzzi is clit remsysteem

verfijnci cioor cle linker

vooíschijf te com-

bineÍen met cle
acnterrem.
Beide worclen

ze beclienci
met het achteÍ-

rempeclaal; er zit

brengen van de spanning voor die gloeiende

sp;iker nog moeite kost ook... Natuurlijk wer
ken de knipperl;chten maar zo-zo. Aan de

Japanse schakelaar mankeert het niet en het zal
ook best een massa-kwestie zitn clat links een
flaLrw schijnsel zijn best doel om - misschien -

te gaan knipperen. Rechts werkt het ;mmers
wel enigszins noímaal. Nou én? Je gaat toch
n;et knippeÍen op een Le Mans; ie l(iil(t uit je

een reml(rachtver-

deler links achter op het

frame. De remhendel op her stuuÍ bedienl dl-

leen de rechter voorschijl Als je clus echt hard

wil íemmen moel ie zowel de achterrem ge-

bru;ken als het voorhenclet inkniipen. Leuk voor

wie gewencl is cle ach(eÍem als een soon sier-

stuk te beschouwen dat niet gebruikt hoeft te

worden (zoals b;i 99 procent van de andere

motoren). Op een California toerfiets is cieze

constíuctie wel fijn en comfortabel; op een

sportfiets zou je toch iets andeÍs veíwachten,

Crappig c leta i l : . ie  750 S (het  eerste tussen-

moclel )  van 1973 haci  dus wel  een normale

vooÍrembecliening,,, De ironie van het hele ver-

haal is ook nog clÀt sommige moderne enkele

schijven harcler ho-houden dan alle drie de

Cuzzi-Brembos bii elkaar...

Strijkplonk
Als je van hier naar Vladiwostok wilt rijden kan
clai primÀ op een Cuzzi, maar lieveÍ niet op
zon str i jkplank als een Le Mans l .  In 1978
komt er een opvolger, de Le Mans 2. Êen gro-

tere, volle stíooml;jn en allerlei verfiiningen ma-
ken het nuchter beschouwd een betere motor.
Zeker voor cie (vaak) kilomereÍvíerende Cuzzi-
rijcler is het volkomen logisch dat een Le Mans
2 een Le Mans 2 is, Veel meer comfort en prak-

tische bruikbaarheicl, maar het spraakmakende
is uit hei modelverdwenen, Weg mooie vorm-
geving, welkom dagelijkse praktijl(. Bij de Le
Mans 3 en de Le Mans l0OO gaat deze ont-
wikkeling natuurliik door. St€eds beter op hLrn
taak berekend en steeds beter van kwaliteit;
nuchter beschouwci cius weer veel betere mo-

torfietsen. Toch zouden deze machines heel erg
hun best moeten doen om mij zo n enthousiast
verhaal te laten maken. Zon prachtg statement

als de Le Mans I zetten cle opvolgencle mo-

clellen n;et neer en voor comfortàbel ritclen ko-

men eerder de latere toermoclellen, zoals de
clikke Californias in beelci. MeÍk op clat het h;er

om een subjectieve inschatting gaat. Een Mille

CT, een IOOO SP zijn te logisch om leuk te zijn.

Ze voldoen dus uittekunst voor de blometer-

vreter, maar wij zoeken de emotie in een mo-

tor. Celukkig zijn er - nog weer later - ook zul-

ke leuke Guzzis als de Daytona, de CentÀuro

en cte V I l0O SpoÍt veÍschenen. Met tlit merk

uit Manc{ello del Lario tjn we dus nog lang niet

klaar...

Deze Moto Cuzzi Le Mans I vonclen we bij Teo

Làmers in Niimegen. Hii is nie. helemdàl otisi-

neel, cle ndaÍ dchtercn opklapbate bu.ldy heeft

nomaal achter ook een leren bekleding en cíe

standaaÍd vuuÍÍocle met zwdrte lak is verÍuild

voor donkeí antÍaciet met metallic Íooal, Het

mag <le prct niet cltukken: dit type is zeeÍ ge-

liefd en zdl ook in cleze uitvoering makkelijk

een bdas vinden. Deze Le Mans 1, maaÍ ook

een 750 S hebben we bijna nooit hieÍ; ze vlie-

gen weg , àlclus Willy, meclewerker van Lamers

MotoÍtijwielen (iawel). Zal ook wel; die uitla-

ten zijn imme6 ook niet stdnclaaÍcl, mddr 'nog-

à|wel -zo-tdmelijk geen minpunt...

Cok van clen Heuvel

Foto's: auteuÍ/E lward Moesbergen

Eigenliik is het opmerkelijk dat vooral die

spoÉ-Guzzi's zo aanspreken. Het motorblok

was oolt b€doeld om een langzaam militair

voertuig aan re dÍijven. Omdar her veel

koppel moest paren aan lage toeren was aL
les a/vaar uitgevoerd. Íoen het blok dan ook
in een motorfiets terecht kwam, was de

keuze voor een toerbuffiel heel logisch. Een

70O cc V 7 Speclèl uk 196ó was met recht

een 'spaghetti-Hariey'. De oude Íacehlstorie
(van eencilinder tot V 8) bracht het merk ult
MÀndello toch weer op het íecordiagers-
pacl met de V 7 Spon als gevolg. De Le
Mans reeks borduurt verder op de indruk
die cle limited edition V 7 Sport hÀd ge-

maakt. Erfenissen uit de toerfietsen ziin clus

die enorm zwaÍe kruka5 en dat glgantlsche

vllegwiel, om over de cardan en het rem-

systeem nog maar te zwiigen.
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