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Moto Guzzi. To€htig jqor historie. Met vollen en opstoon. Met glorieuze
tepunten. En indrukwekkende dieptepunten. De Moto Guzzi 850 Le Mons zit
zonder twijfel in het Íïtie hoogtepunten, En de mochine die wij vonden be-
wiist dot net zo goed ols dct hij bewijst hoe beperkt de sctuoliteit kon zijn.

Even een koÉe oonloop
1918. Gio€io PÀÍodi en Giovanni Ravelliwaren lucht-

mÀchtpiloten. ltaliaanse leger- en luchtmacht eenhe-

den hadden jndertijd al een reputatie vÀn puÍe snel'

hed. WÀnrer de viand naderde wàíer re nhijd rd-

zendsnel weg. CaÍlo Guzzj was de deÍde muskerier.

Hij was monteur en coureuÍ. RÀvellio snewelde in de

ooÍlog. Neergestort. ln i9Z0 rolde het eerste proto-

type de cleur uit. De nationale luchtmachtsadelÀar

was ter nÀgedÀchtenis vÀn RÀvelli hun meí(em-

bleem. ViÀ een indÍukweld(ende reeks ééncilinders

kwam het zwaÍe werk vanaf het midden van de zesti

ger jaren. De dwaÍsgeplaatsie V-twin vÀn 704 cc had

zijn Íoots in de automobiele en de legeÍhoek. Lees

FIAT 500 en een soorl gemotoriseerde muilezel. ln

1967 ging de V7 in productie. We pÍaten over 40 pk

bij 5.800 toeren. De V7 groeide in 1969 tot 757 cc

en werd de 45 pÀarden sterl(e V7 Special. Met ver-

stevigde caÍieÍs en een hoop detailzoÍg groeide het

blok toedstisch door naaÍ 844 cc in de 850CT, de

ee6te motor die zoveel koppel had dai er zo uit de

doos zwarte strcpen mee getrokken konden worden,

MÀar wij volgen nu het sportieve tÍÀject. En dat be-

gon in 1972 hoogst indrukwekkend met de V7 Sport.

Zitten we op 72 pk en een vijíbak. Dje slÀnke gewel

denaar is inmiddels zo gezochi dÀt er vervalsingen

van woÍden SemaÀkt. RÀÀdpleeg de club oí Iheo

Lamers. ConÍoleeí voor aanschaf altiid de nummers,

Wees voorbereid op een deuk in ,e saldo-

De Le Mons fomilie
[.rg heftig en inmiddels net zo gedateerd. Dan pÍa

ten we oveÍ de Le Mans I en de IL In 1976 kwam de

Le Mans 850 in beeld. De roem daaNan is intussen

bij veel mensen goteÍ dan die van de V7 Sport. De

planksmalle machine was zo zuiver motoffiets, als

dÀt alleen ltalianen konden maken, De 844 cc motoÍ

had meer compressie gekregen en de Dellorto's

PHF 36 hapten ongegeneerd gÍote blokl€n ongefil'

i'
weg op

kniehoogte.

Mei  7 l  pk

stond de 6uzzi er 
'

goed gevoederd bij.

Met een beetje mazzel

liep de motor op een haar

na 210 kilometer per uur. En

dat was in die iijd nog heel

hÀrd. Mei deze Le MÀns had het

roemÍuchte meÍk uit Mandello in elk

geval een wereldprimeur: Het rempe-

daal bemoeide zich ook met de voorrem-

men. Met één voorrem tenminste. Voor veel

mensen vereiste dat een ie grote gedachie-

teÍde

sprong. Echte motoÍijdeG remden eigenlijk \,

nooit, maÀr Àls er dan toch eens geremd moest wor- 
'r

den. dan alleen mer de vooÍÍem. On de Guzi ,,!as

de handrem hardig als nddÍukkelijie oncleÍsreu-

ning in het heetst vÀn de stÍjd. Inmiddels is het sys-

teem redelijk ingebuÍgerd. Ook bij de Groie Merken.

DooÍ de keiha Ce veíing er de Íotsh,lÍde deÍni1g

had de Cuzziweinig hindervan door het cardan ver-

ooÍzaakte lastwisselreacties. Die zelfoe keihardheid

\ans ook Ce voornaarsre Íeden d(hreí her goede

weggedrÀg van de ÍoCe Íenners, W,lnneeÍ de veÍing

ên demping louter symbolisch aàngeduid zijn, dÀn

veÍanded er bar weinig aan de rijwielgeomeirie

wanneer er bubbels of bochten zijn. Pal&en we c{aar

een stijf hame en een laag zwaaÍtepunt bij, dan zit je

al gauw goed. Het laatste scheÍp in de tijden weÍd

naiuurlijk gezet dooÍ de berijders die ooit model
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Huize De Blije Invol
Natuurlijk past het pÍima in het sei

zoen, maar het is rotweer. Bovendien

is het allemaal wat rornmelig in

Loenen. EÍ lopen dÍuk gebarende men'

sen rond en om bij hei foiomociel te ko

van de halve vooÍgevel.

Ons nest Guzzi's

\4oÍdt naaÍ

DUt-

men moeten we oveÍ een hele stapel op

de grond liggende overalls klimmen. Zo

kennen we de ffrma niet, Alle commotie

heeft te maken met het feit dat een ontl€

tende Alfist zich met zijn lease gebak

dwa6 door het pand heeft gejÀagd. Dat

verldaaÍt meteen het ontbreken

ten gesjouwd. VooÍalsnog hoeft hei geieisieÍde

pÀnd n.et in beeld (e Lomer. AMX is lerdoÍie iÍr

mers geen sensatiebladl De Mille mag als mollig

zusje fiSureÍen op de achteÍgrond. De verbijsteÍend

origircle I e Ma,r) II is hoofd'olspele'. Samen st?an

ze dieprood te bewijzen dat alle JÀpanse fabrikanten

het fout doen met hun multicoloÍ schema's. Ergens

in l92l moeten ze bil Cuzzj ooit een mega blik
'GJzi Rood l'ebben gehoc\(. Mooi hoo . En de rÍd

ditionele lijnen worden met mat zwart gesuggeÍeerd

waaÍ ze de moderniteit ten pÍooi zijn gevallen,

Klein!
Mi.{l-ie r $,rr,ïle\ vÍoeseÍ rier veel bereÍ. V.oege'

wa5.i le. wcl veel klei ,er. De le Mdn) ll $ds i,r zijn

tijd toch heel wat. De TÍiumph Bonneville was dat

een ruime iien jaar daaNooÍ ook. En nu? Nu sta je

wat verbaasd te kijken naasi een motor die dooÍ de

Ben_iCdede I zzncourer op Tiir scooreÍ re(ht> i ge-

haald en omver geirapt kan worden, Moet je eens

kijken hoe kleinl En zo small Met hele smalle band'

jesl Raar hooÍ... Positiefbezien is de Cuzzi rank en zo

sanh als eel rlÀnk. Her Í:jme1 gilg \anzelÍ. wÀÀr-

voordank. Zalaan de maand liggen. De Cuzzi is een

motor uit de tijd dat die sooÍt op zijn best was.

Moderniteiten als gietvvielen, schijfremmen en een

order\oudsvrj ca dan Eel beríoJwba e basic

kÍachtbron met ruim voldoende, mÀaÍ geen mega-

lomaan veímogen. Een lijnvoeÍing die Heígé zaligeÍ

zou aanspreken. KuiEes befaamde ldare lijnvoe

ring. Dàt idêe. C,estileeÍde indÍukwek

hebben moeten staan voor de

rypes in de eerste twee delen van
de loe Bar sÍips. Zestig kilo we-



kendheid. De cilinders, de 36 millimeter PHf

Dell'OÍto's. De no nonsense lijnvoeing vÀn het uit,

laatsysteem. We worden al knap lyrisch... Linksonder

zit de lompe ldomp van de bijna indusÍiële Bosch

startmotor. VlÀk daaíbij treí je weer een typisch

voorbeeld van ltaliaans gesmuf. Kijk nou eensl Dat

is toch ongelofulijk... Lijkt een pefect idee voor een

kwisje voor de commerciële omÍoepen, Denk je

eens in wat er allemaalgebeurt wanneer je dii sport-

beest in zijn werk zet en vrolijk op en neer gaat

schÀkelen, Tussen schakelpedaal en de schakelas zit

een heel nest koppelingen, haÁl6e bochten, hand-

5krnd oversagen, VeíJijsleÍend dar kracht die 70

vàal on de \oek woÍdt gesrLu c ro(h nog op zijn

werlelek aankomt. En ais ie zo met twee vingers

voelt, dan zit oveÍal nog plenry speling in ook. Wat

schuin omhoog zitten K7N filters. Niet origineet, wel

verstandig, Vreemd genoeg heeft deze motoÍ een

oÍigineel uitlaaisysteem. DooÍgaans kregen deze

Renners direci uit de doos LaFranconi p;jpen of de

akoestische iegenhangers van die Íoemruchte brul-

piipen. Niks mjs mee. Twins produceren doorgÀans

laag fÍequeni uitlaatgeluid. En dÀt klinkt mooi djep,

donkeÍ en dÍeigend zonder de zenuwachtigheid van

een modeme motor met een open systeem, De ori-

ginaliteit maald deze motor niet uniek, wel zeld-

lÀam. Dooíddr Ce morcr rood :s ko.1 de ani5rieke in-

breng op de zijdeksels tot iwee sÍips tape bep€rkt

blijven. Heb je toch weeÍ mooi de 'tricolo.e'. Mooi,

goedkoop en makl(elijk. Ln naiuurlijk Íeuze aftjstiek.

Voor en achteÍ hangen eÍ Brembo klÀrwen om hun

licht aangeroeste schijven. le lcln hei niet zien, maaÍ

we weten het: Deze Cuzzi is n;et één van de zetciza,

me TR exemplaÍen. De close bak was een eríenis uit

de íacerij en kon optioneel besteld worden. Kostie /
698,- extÍa. LM's en ll's zitten tussen de íramenum-

meÍs VE l l l11 '13040 en VE 13041,24086. ln

Nederland zijn eÍ in het bouwjaar van dit exemplaar
zon 200 Guzzi's verkocht. Le Mansen met volle
NedeÍlandse historie zijn hier dus zeldzaam. Er zijn
er wel via Italiaanse import heel eíg achteíaf -van

beuizen als lmolÀ en door bedrijven als TMC- exem-
plaren ingeburgerd. DaaÍ is Nederland mooier door
geworden. De Mandellanen kwamen gêtooid met
een rijk scala aan kuipjes en of kuipdelen. Oí hele-
maalals naked bike. Wjj hebben eÍ niet êcht systeem
in kunnen ontdekken en houden ons aanbevolen
vooÍ aanvullende inlomatie, Hier staat een Nal€d
Bike avant lÀ lethe. De motor ziet er gemeen eruÀ-
ren, maar niet doorleefu uit. Hij is rondom
goed. DÀt heb je vaker met oudeíe Guzzi's.

Soms was de bedrijÊvoeÍing in l,4andello

wat mindeÍ gestructureerd, WeÍden eÍ din-

gen van wat mindere kwaliteit wat slordig

een soort van gemonteerd. ls er in de loop

van de idÍen ailemÀÀl uirgesleuteld er verse

Guzzis ziin tegenwoodig Sewoon goed. Er zijn

dus helemaal geen onbetrouwbare Guzzi's in

Nederland. Dat mag gezegd worden. Ln met een

dÍuk op ce.(nop trekr de elekffomotol de zaak en-

thousiast Íond. Zonder cholc er op slaat de V-

twin braaf aan. Italiaans onmogelijk veríopt ove-

Íigens, die choke... Hil dobbert op zijn midden-

bol( Been erover en zitten. Voelt aan Àlsof je op

zo'n pÀard in de S/mzaalzii. Allemaal jeugdheÍ'n-

nerjngen van iemand die n;et Soed in g/m was. De

zit is lang, laag, gesirekt en gespeend van comfort.

Met een zet vanuit de heupen rolt de Cuzzi van zijn

siandaÀrd. Het stangendoolhoí in de buud van de

bak weÍkt boven verwachting. "Klakl ' ln zijn één rolt

de Le Mans door zijn K&N's snuivend weg. De kop'

peling werkt veel prettigeÍ dan die van de Laverda

waaÍ we recentelijk mee mochien spelen. Dit werki

goeri. Hoppa. 'n zin rwee. drie en vieÍ. Rusdg aÀn.

De weg langs het Apeldoorns l(anaal vereist voor-

zichtigheid. Vraag maar Àan de Alfa berijdeÍ. En met

iachtig-negentig is het goed wennen. Met de vast'

beradenheid van een Íasechte socialist heeft de

Guzzi duidelijk een voorliefoe vooÍ dappeíe vooíuit

gang. Als op ÍÀils. De rooie Brommer wil het lieËt

Íecht vooruit. Van het Kanaalafrijdend moet dat alle-

mad eens uitgevogeld woÍden. Met deze motorfiets
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dlidr Sew.
748cc 206k9
Uk 215k5
StAcc 2101,g
2Á4cc 2101,g

V€rln(sAq TA
70 pl@7000 omw 200 kí/u
71pk@Tlmomw 2ogkm/u
76pk@7600omw 22okÍít)
76pk@7700omw 220kÍr/u

De lÊvig hqstylde lll had zik puuheid veio@l. De hoekbe.ilin&n en de wnngevkg von de tryevoqde kundstof

loegden niets tc€'. Ítoudt N bd ïettig godkoop. l,\aaÍ dmr k dlesvnlopig nee qezqd...

De1000wasnqnaatwffeíanibvandednedeafstonndingen vondew sryrt BidelANwasdefabiekvonde

Hassieke l'j,ot€,, ofgestupL De Ur41000/lV lwd zdÊ de kdqtjjd obligate 16 duins wíeb. Doordot die cle motor var veel

n s l€nen/euslietstvenkwanetUjdelJt4lM/'weeíe118kdivlielin.QnwngeingwesdeLeNlansIM

zk Zuiddijke aÍgetakdheíd WgercakL Voot wot betteft tu nihgen zat de nachine nu in de zdfde hoek ds de op

dot nonent nog nietals vohl@d Hatsiekets geziene Oaudia Caídinala Cina Lolhbídgido en Sophío Lotdl. Gtoryig gê-

noegkomtethieÍeÁuidelijketwedelingvang@stq.Hatdcorcklassieket jdets zweren bijde plonLhaÍde ddget ht-

heidvandeIende.BikonienondMtv/otnetde I. MaaÍ ,rens€Ir, die eNaing ntet ndene nxror$ hebben, die vín-

den de'MiIe' d.lidelik de fffer duende ndor. En onlot ouEt smaok nu @1maal niette tutisten vat l1ef.Ít idet@1

Ítlooi setijk

lGn je weldegelijk stevig de hoek om. Met inachina-

me van het natte wegdek is dat keer op keeÍ te be,

wijzen. Het is alleen zo dai de ronkende twijn gek is

dat met open luchifilters of kelken en LaFranconi oí

Contipijpen íonkt zo'n fiets niet. Dan proest, rochelt

en blaft hij' nadÍukkelijk klassiek de hoek om gezet

moet worden. Rechtop blijven zitten en de motor

wegdrukken. Nil6 geen buitenbooÍd gehang oÍ zo.

Maar het beest moet wel voelen wie er de baas is,,.
Ln het beest moet teíug. NaaÍ de omveÍ gereden
zaak van de gebÍoeders van der StaÍe. lammeÍ,

De Techniek
Let op, We spreken over ltaliaanse motoren. Voor
dÀt ras woÍdt een scala aÀn veBchillende gegevens
opgegeven. Door de fabriek zell Ze dromen er lus-
tig op los. Onderstaande gegevens ziin nÀar eer en
geweten bii e l(ÀàÍ gespÍol&elC. Er in
'HetMotorMagazinelnKleur 1979-1980' worden eÍ

l5ryo mindeÍ zijn dan hun Duitse D(eutsche) l(ndus-
Íie) N(orm) stalgenoten. Ln de iopsnelheden? Die

zijn doorgaans indíukwekkend genoeg...

Doet h4 dtl6 ooknet drcog weeL fiALJA/l/ÉN ZW
zoooo cEPAsstoNEn,/

voor de Le Mans Il maar liehi

8l DIN paarden en een top van

230 opgegeven. Het stomge boekie
l@mt overigens dt ltaliê, de geclaimde

oplage is 1.050.000 exemplaren. En ik

ben een beeldschone blondine.,, Màar be-

sef dat S(o<iety) of A(utomotive) E(nge-

neers) paÀrden dooÍgaans tussen de 10 en

Asn het b€gin von de zestigerjofen ging het erg goed ;n

Mondello. In het midden \€n de zestig€Íjoren gingen de

opÍichters met pensioen. Toei begon Het Monogement

Dot heêrst nog steêds op \,€êl plekken. Moêt ie voor op-

possen. De Írotornsrld veronderde Erwerd geflirt met

de bíommemoftL Het ging mis. In 1966 mookte de fo-

briek een noodíop, hetjoor doorop een doorstoÉ onder

nieuwe \,,log. 1973 Broótweer een nieuwe eigenoor,

Alejondro De Tontdso, de Argentijns€ outomognoqt Die

mon bm€ht niet d€ verwodtte kspitoolinjectje moqr liet

d€ soep twintig joor long op een loog ww sudderen.

Alleíei veftuisDlonnen vonuit het historisd|e oond en

nog een berg moêilijkheden hebben êr ovedgens nog

ste€ds niet to€ gelêid dot Moto Cuzzi hiíoíe ie Moto

Cuzzi Mt histori€. En monrente€l goot het w€€r best

Beide CLrzfs komen bï StoÉwin uh Loenen

(CLD) vondson. Uit psssie stoon door oftijd wel

een poor 0tolioonse) klsssiekers in de

sho\Moom. De 850 is êen 1980 eÍ ed koí eên

eerlike 7,000 N€de ondÍhe Culdens. ln 1985

rolde de 1000 lrn de bond. Dot is pos 47D. klo-

meter geleden gebeJrd. En de terhniÍhe know

how loor die ltolioonse veteronen is ook uit vooÊ

road leveóoor vonuit [o€n€n. Vro de londelike

Moto Cnzzi sp€dqfst Íleo Lomers uit Nijmegen

kwom er e€n hoop speciqliíis.he infoln|otie plus het

veÍtool dat de fiÍno in Mondello een hele portij twintig
joor oude NOS (New Old Sto{k) heeft geodopteerd-.
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