
SEIGHTER.MOTO GUZZI
LE MANS II

Wenn einer nur Guzzis in der Garage stehen hat, ist das Íiir manchen vielleicht ein bisschen
verrÍickt. Die ltalo-Freaks sagen:Normal so was, hat sich halt angesammelt. Die Uorteile:
Uom Hándler seines Uertrauens wird man alljáhrlich zur netten WeihnachtsÍeier geladen,
und DIE SCHONSTE MASCHINE UON AttEN kommt in der Zeitung

Ï E X T  U H B F O T O S : M I f f H A Ë t

Sieht sie besser
aus als eine aktuelle V 11? Das
mag jedeÍ ÍiiÍ sich
entscheiden. AuÍ alle Fàlle wirkt die
Le Mans im Seichter'schen
RoadsteÍ-TÍimm wesentlich Íiligraner
und bringt zudem satte
25 Kilogramm weniger Gewicht
auÍ die Waage

I I I ' Ê B E R

ass gerade die Anhánger des áltesten italienischen Motor-
radherstellers eine besonders hartnàckige und hingebungs-
volle Markentreue pflegen, diirfte fiir unsere geschátzten

Leser nichts Neues sein. So unterschiedlich wie die Menschen sind
aber auch die Entstehungs- oder besser gesagt Findungsgeschichten
- und immer reizvoll spannend. \lir trafen Roland Seichter, einen
sympathischen Kólner, den es beruflich nach Bayern verschlagen
hat und der dank intensiv praktiziertem Italo-Spirit (drei eigene
Le Mans, die Freundin fáhrt Guzzi V 1000 G5) ganz gut in
\íei8wurst-Country riberleben kann.

Er hat viel zu erzàhlen und deshalb mal zur Abwechslung aus-
frihrlich das Wort an ihn: ,,Tja, wie ging das los... Nach ein paar
Jahren BM\l R 50/5, R 7515 und schlieí3lich R 90 S fuhr ich an einem
wunderbaren Sommertag imJahre 1990 mit 'nem Freund durch den
Spessart und traf zufàllig auf Sigurd Diimig, den freien Guzzi-
Spezialisten in Faulbach und Vorsitzenden des Guzzi-Clubs
Kupferpaste. Dort hatte ich den ersten richtigen Kontakt mit dem
V2. Nach einer Probefahrt auf einer optimierten Le Mans III zeigte
sich - die hat der liebe Gott frir mich gemacht. Kurzentschlossen
verkaufte ich die Gummikuh, und eine IIIer kam ins Haus; spàter
iibrigens noch eine zweite. Als wir dann vor etwa sechs Jahren
meiner Freundin eine G5 kauften, hatte es mir der schóne Rund-
motor schwer angetan. Geraume Zeit spàter stiel3 ich ausgerechnet
bei Thunderdome, einem Harley-Schrauber im Miinchner Norden,
auf eine alte Le Mans II mit Erstzulassung Juli 1979.Die hatte er
bei einer Witwe aus der beriihmten Scheune geholt, kein \Witz, das
Stroh war noch dran. Die Maschine sah entsprechend herunter-
gekommen aus, schien aber technisch soweit okay zrt sein. Zwei
Tage spáter habe ich sie dann abgeholt."

\fler kennt das nicht, wenn das Haben-\íollen so stark geworden
ist, dass alle Gegenargumente wirkungslos verpuffen. Zuschlagen.
,,Der Zttstand war mir egal, ich wollte sie sowieso nach meinem
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Bis man so richtig
zuÍried.Fq,ist nitSeinem

geliebten youngtímer, uqgeht eine
Weile - davon kann Roland

Seichter nur zu gut ein Lied singen.
Umso schóner, wenn

dann die Schrauberseele endlich
mat duÍchatmen kann
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Exzessive Tuning-Klimmzrige sind
nichts frir den alten Rundmotor.

Hier haben wir gesunde 82 PS bei
moderatem Drehzahlniveau, gut
fur ein langes Motorradleben

Fahrwerk mit saftigem Drehmoment-Motor. Im Laufe der náchsten
zweiJahre hieí3 es Teile zu beschaffen und schrauben. Die Ausouff-
anlage stand von Anfang an fest. \flegen der klassisch schónen Form
und des unverwechselbaren Sounds kam nur eine Lafranconi
Competizioni in Frage.

Nach unzáhligen Telefonaten und Inrernetsuche wurde ich bei
D.I.T.A. Cycles in Nettetal frlndig. Mit 42 Millimerer-Knimmern,
komplett aus Edelstahl und die Tópfe zusàtzlich verchromt. was
das Fleckigwerden verhindert und ài. lf l .g. erleichtert. Monate
spàter, als ich soweit war, die Anlage zu montieren, kam der erste
Rrickschlag. Die Kri.immer sranden zu weit auseinander und passten
nicht in die Auslassstutzen. D.I.T.A. Cycles nahm die Teileledoch
anstandslos zuriick und verrechnete sie mir mit einem Satz Wilbers-
Federbeine, die sowieso auf der Wunschliste sranden. Die end-
giiltigen Knimmer baute ich dann zusammen mit Guzzi-Hàndler

Anschaulicher als
beÍ einem offenen Guzzi-U2 kann
der Gasweg wohl nicht
pràsentiert werden, Lange Trichter
an den relativ kleinen 36er
Dell'0rtos sorgen íiiÍ viel DampÍ
von unten heraus

Gusto umbauen. Nach einem

Jahr iiberlegen und probieren
war die Richtung klar. Als ich die
erste Vl1 Sport in diesem toilen
Griinmetallic der legendàren V7
Sport gesehen harte, war die
Farbgebung beschlossene Sache.
Ansonsten sollte es ein Roadster
werden, àhnlich wie die Umbau-
ten von Tuner HTMoto. Mein
Traumziel war ein zeitgemàBes

IMT in Miinchen selbst. Edel-
stahl poliert mit 45 mal 1,5 Mil-
limeter \fandstárke plus Inter-
ferenzrohr. Jetzt stellie sich aber
heraus, dass sich das Ganze beim
Zusammenschweifien der bei-
den Auspuffhàlften irgendwie
nach innen verzogen hatte.
Daher mussten zusàtzliche Pass-
sti.icke an die Kriimmerenden
angeschweiflt werden. Zttsam-

men mit der wegen dem 160er Pneu besser geeigneten Le Mans IV-
Schwinge ftihrte dies dazu, dass die Tópfe erwas weirer abstanden
als bisher. Anpassarbeiten an den Fuílrastenplatten, die ja gleich-
zeitig als Auspuffhalterung dienen, waren nótig. Ich lie8 neue, um
zweiZentimeter nach auí3en versetzte Teile aus poliertem Leicht-
metall anferti gen. Jetztpasste endlich alles zusaÁmen.

Fr.ir den Motor hatte ich schon lange vorher ein paar RAM-Zylin-
der fiir 92er Bohrung gekauft, denn es gibt nichts besseres als
Hubraum - hóchstens noch mehr Hubraum. Moror- und Getriebe-
gehàuse glasperlengestrahlt, Getriebe neu gelagert, eine leicht-
gewichtige GG-Kupplung zum Preis von schlappen 900 Euro ein-
gebaut, dann noch die Kópfe auf Doppelzrindung und Bleifreibenzin
umgebaut, Quetschkante gedreht, Kanále optimiert und Brenn-
ráume ausgelitert.'Wie 

das so ist: Nachdem der Motor fertig montiert im Rahmen
war, stie8 ich durch Zufall bei Sigurd Drimig auf eine Magni-Kurbel-
welle mit vier Millimetern mehr Hub. Nagelneu, schon erleichtert
und feingewuchtet, bestrickt mit Carrillo-Pleueln und 92 Milli-
meter-Mahle-Flachdomkolben. Luja, schrie der Bayer in mir! Wenn
schon das Endziel, dann richtig. Gut, den Motor wieder ausgebaut
und zerlegt. Kurbelwelle gewechselt und die Zylinder mittels dicke-
rer Aludichtung hóher gesetzt. Geschaut, dass die Verdichtung hin
haut, und alles wieder zusammensebaut."



Was den Kónigswellen-Ducatisten ihr verglastes Bullauge Íiir den
Kegelradantrieb, ist den Guzzisten der herausgeputzte Ziindverteiler. HieÍ
noch altbewàhrl mit ÍliehkraÍtgeregelten Unterbrecherkontakten

Uff, da kann man wieder mal sehen, dass dies nicht alles so easy
làuft, wie es sich manch Unbedarfter vielleicht vorstellen mag. ,,Wohl
wahr,zur Lackierung hab'ich auch noch'ne spezielle Geschichte",
schmunzelt der 43-jáhrige lT-Account Manager. ,,Das Problem war,
dass es díe Guzzi-Farben hierzulande nur als Ausbesserungsstift
gab, jetzr ist glaub' ich gar nichts mehr zu kriegen. Bin seinerzeit
1'edenfalls extra nach Mandello del Lario gefahren, um mich um-
zuhóren. Im Laden von Gtzzt-Zubehórspezialist Giulio Aeostini
trafich zufàll ig einen Kunden aus England, der auch gerade À Stó-
bern war. Der sagte mir sinngemàB: Fahr riiber nach Como, dort
sitzt die Firma Lechler, die vertreiben die Orisinallacke.

0rientierung an klassisch-britischen U0rbilderni Lackierung mit
ausgesparter Fláche Íiir das Fahrerknie. Der 25 Liter Íassende GG-AIutank
erÍÍeul durch supeÍbe UeraÍbeitung, kostet aber stolze 1600 EuÍo

Toller Tipp. Vor Ort stellte sich heraus, das dies sozusagen der
Haus- und Hoflieferant von Moto Guzzi ist. Ich kaufte Leicht-
metallgrundierung, original Guzzi-Lasurlack in Grr.inmetallic und
den passenden Klarlack. Insgesamt vier Dosen à einen Liter zum
Gesamtpreis von 150 Euro. Kaum daheim angekommen, gab ich
Tank und die beiden Kotfhigel einem Lackierer im Miinchner
Norden. Als ich eines Tages nach dem Stand der Dinge fragte, hie8
es, noch rasch den Klarlack drauf, dann sei alles fertig.

Als ich dann in die \Terkstatt kam, traf mich fast der Schlag. Der
Aufwand, die Farbe zu beschaffen, war einfach zu gro&, als dass
etwas beim Lackieren hàtte vermasselt werden diirfen. Aber was
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Moto Guzzi hat wohl den besten
Zweizylinder der Welt. Doch

irgendwie mtissen stets die Fans
dem Werk zeigen, wie die

Motorráder ausschauen sol lten
Auge nicht mehr beleidigte. Achtmal hat der Fachmann den Farb-
nebel iiber die Teile gespriiht, aber dann war's wirklich top." Mitt-
lerweile haben wir noch in Erfahrung gebracht, dass Lechler zwar
die Lacke f:d,r Guzzi liefert, diese aber im \Werk nochmal speziell
gemischt werden - wie das bei den Italienern nun mal so ist... Die
deutsche Lechler-Vertretung kann jedenfalls nicht mit einem modell-
spezifischen Farbcode oder dergleichen dienen.

Bei den Arbeiten am Fahrwerk stand IMT hilfreich zur Seite.
Roland ergatrerte beim Gebrauchtteilehándler den kompletten
Vorderbau einer Suzuki GSX-R 750 fiir sehr giinstige 600 Euio. Am
Gabeljoch ist nur ein neues Lenkschaftrohr einzupressen, dann
kónnen die serienmá$igen Gtzzí-Kegelrollenlager verwendet
werden. Die Kombination GSX-R-Bremsscheiben und Guzzi-
Speichenradnabe benótigt einen Satz Distanzscheiben, damit die
Nissin-Bremszangen so wie vorgesehen zu montieren sind. Die

0ie G$X-R-Gabel ist mit
73 ZentineteÍn gleich lang wie das
Serienteil. Durch den geringeren
BrÍickenueÍsatz verlángert sich der llach-
IauÍ, was dem Guzzi-Fahrwerk
nuÍ gut tut. Sitzbank und hinterer Kot-
Íliigel stammen von HTMoto

ich da sah. war kein leuchtendes
V1l-Griin, sondern ein blasser,
unmóglicher Hauch von Pas-
tellgnin, bei dem die Alugrun-
dierung dominierte. In Italien
hatte man mir schon eingebleut:
unbedingt mehrmals auftragen,
,,due mani". Also stellte ich
mich ans Fenster der Lackier-
kabine und sagte erst dann
Stopp, als der Farbton mein

formschónen Speichenfelgen in
den GrófJen 3,5 x 17 ZoIl vorn
und 4,25 x17 Zollhinten stam-
men vom nicht so sehr verbrei-
teten italienischen Hersteller
San Remo, die Oberfláche istlaut
Besitzeraussage aber,,relativ
empfindlich". Aufgezogen wur-
den topmoderne Bridgestone-
Reifen Battlax BT 010 in 120 /7 0
ZR17 vorn und 160/60 ZRIT

hinten (jeweils mit Schlauch). Durch den \íegfall des Guzzi-Inte-
gralbremssystems ist jetzt hinten eine Brembo PS l2-FuBpumpe
angebracht, IMT fertigte frir die originale Br embo-Zange eine unten-
liegende Halterung mit Zugankerabstiitzung.

Das Alu-Cockpitgeháuse mit den sattsam beliebten Veglia-Uhren
stammt von Moto Schmitz, die Spiegel aus dem Sortiment von Hein
Gericke. Ein Zubehór-Scheinwerfer von Louis, fixiert mit gefrásten
Hagen-Lampenhaltern, der Kotfliigel einer Ducati Monster sowie
ein 82 Zentimeter breiter Spiegler-Superbikelenker nebst LSL-
Gabelbrricke vervollstàndigen die Front.

Breite Bereifung im alten Guzzi-Doppelschleifenrahmen erfor-
dert immer erwas Aufwand. Dafiir gibt es verschiedene Rezepturen.
Manche. stricken die Originalschwinge so um, bis es passt, der Ein-
bau einer Le Mans IV- oder T5-Schwinge erleichtert die Sache
etwas. Diese sind schon von Haus aus breiter und am Kardanholm
zusàtzhch eingedellt. Ein 160er Pneu lásst sich gut unterbringen -
vorausgesetzt, der Motor wird im Rahmen etwas nach rechts ver-
schoben. In Eigenregie knabberte der Síahlbayer ein bisschen von
den Krihlrippen des Motorgeháuses ab. Dadurch kann der rechte
Rahmenunterzug unverándert bleiben, das Mafl des Versatzes bleibt
mit sieben Millimetern relativ gering. Dann noch etwas Material an
der Schwingenaufnahme am Rahmen abgenommen, fertig ist die
Chose. \Wegen des 77-ZóIIersund der làngeren Schwinge hàtten die
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ADRESSEN
IMT Individuelle Motorradtechnik GmbH,
Raintaler StraBe 43, 81 539 Mi.inchen, Tele-
fon (089) 69372905, www,imt-guzzi.de
M0t0 SchmiE Steinkirchener StraBe lga.
4l 849 Wassenberg.TeleÍon (02432) 201 79.
www.morcscnmtE.0e
LSL Motorradtechnik GmbH,
Heinrich-Malia-StraBe í07,
47809 KreÍeld-oppum, TeleÍon (02151)
55590, www. lsl-m0tffradtechnik.de

SpiegleÍ Bremstechnik, Kunzenweg 1 6,
791 1 7 Freiburg, TeleÍon (0761) 61 1010,
w/vw.splegler.de
Hagen SporEubehtir GmbH, Boxdorfer
StraBe l3,90765 Fiirth, TeleÍon (0911)
93695-0. vww.hagenm0torsport.de
WilbeÍs Products GmbH, AJÍred-MozeÍ-
StraBe 84. 48527 Nordhom.
Telefon (05921) 6057, www.wilbers.de
Hawker BatteÍien GmbH, Kurt-Fischer-
StraBe 23g. 22926 Ahrensburg,
ïeleÍon (041 02) 47900, www.hawker.de
HT M0t0, Hartmut Taborslq, 0berforst-
bacher StraBe 101, 52076 Aachen,
ïeleÍon (02408) 1 761 , www.htÍnoto.de
D.|.T.A. Cycles, Classic Bikes, BahnhoÍ-
straRe 1 , 4l 334 Nettetal-Kaldenkirchen,
TeleÍon (02154 6410, www.ditacycles.de
GG, Griiter & Gut Motorradtechnik GmbH,
Hochd0rfslraBe 9, CH-6275 Ballwil. TeleÍon
(0041 -41 ) 4483363, www.gg{echnik.ch
Lechler Farben. LechleÍ soa.
wrÀ/w.lechler.it

Sieht nan nicht allzu
hàuÍig in Guzzi-Kreisen: gerade

Ansaugstutzen anstatt
deÍ iiblicherweise nach innen

gebogeren - nichts Íiir Leute mit
langen Beinen, Ein Muss

ist der UmÍallerschutz ÍiiÍ den
KeÍzensteckeÍ

Ein maximal Íreies Rahmendreieck erÍordert einen neuen platz ÍÍr
die Batterie. Diesen gibt es zur Geniige unterhalb des GetÍiebes, Halterung
aus Alu von lMT, darin eine Hawker-Gelbatterie mit 12 V/16 Ah

urspriinglichen Sto8dàmpfer sowieso nicht mehr gepasst, wie
erwáhnt entschied sich Seichter fiir die Edelteile von Wilbers.

Auf dem Dynofet-Pnifstand von Guzzi-Hàndler Stacheter in
Groí3hóhenrain zergte sich der Erfolg der motorischen Maílnah-
men. Bereits bei nervenschonenden 2500 Umdrehungen liegen riber
80 Newtonmeter an, das maximale Drehmoment betràgt 90,6
Newtonmeter bei 47QQ/min. Der Leistungspeak erklimmt 82,5 PS
bei 7000/min. ,,Eine solche Mororauslegung animiert fórmlich zum
entspannten Dahinrollen, ich dreh' sie hóchst selten mal iiber
5000/min. Vielleicht experimentiere ich noch ein bifJchen mit dem
Kriimmerdurchmesser, die Basis srimmr iedenfalls bestens!" n

WalbeÍs Racing Suspension mat 2572 Einstellmóglichkeiten
oder so. Hat man den Dreh mit den SchÍáubchen aber raus, ein Traum Íiirs
FahrweÍk, Wahlweise mÍt oder ohne Ausgleichsbehàlter erhàltlich

Wert:13000 Euro
Leistung: 82,5 PS (61 kW) bei 7000/min, maximales Drehmoment 90,6 Nm bei 4700/min
MotoÍ: Viertakfzweizylinder-V-MotoÍ, luftgekiihlt. Zwei Ventile pr0 Zylinder, Einlass 44 mm, Aus-
lass 38 mm, uber untenliegende Bruno Scola-Nockenwelle und Stossstangen betátigt. Bohrung x
Hub 92 x 82 mm, Hubraum 1094 ccm, Verdichtung 9,5. Zwei Dell'0rt0 PHF-Rundschiebervergaser,
O 36..mm, mit Beschleunigerpumpe. Kontaktgesteuerte Batteriezrindung, NasssumpÍschmierung

Ólkrihler. Elektrostartei, Klaudngeschaltetis FiinÍganggetriebe, Enda;trieb [iber geschtossené
Kardanwelle im Schwingenholm

D0ppelschleiÍen-Stahlrohrrahmen. Vorn Showa Uoside down-Gabel (Suzuki GSX-R
750), GleitrohÊO 42 mm, FedeMeg 120 mm. Hinten Stahlrohrschwinge (Le [4ans lV) mitvoll ein-
stellbaren Wilbers-Federbeinen, FedeMeg 110 mm. BereiÍung Bridgestone Battlax BT 010 in
120170 ZR lT vorn, 160/60 ZR 17 hinten. Vorn Nissin-Doppelscheibe (Suzuki GSX-R 750), O
31 0 mm, mit Vierkolbenzangenj hinten Bremb0-Scheibenbremse, ó 242 mn, mit Zweikolbenzange.
Radstand 1 500 mm, Sitzhóhe 770 mm. Tankinhalt 25 Liter, Gewicht vollgetankt zirka 225 kg
Kontakt Roland Seichter, TeleÍon (089) 31 I 36 24, Email: Roland.Seichter@gmx.de
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