




AUF ACHSE Un te rwegs  m í t  K lass í ke rn  de r  70e r

he r  Kamn f  r rm  An tp i l e  am deu t schen

I/ Motorradmarkt war um 1975 làngst zu-
gunsten Japans entschieden. Trotzdem veÍ-
suchten traditlonelle europàische Hersteller,
s i ch  sp lhs t  i n  de r  n res f i op t r ) ch i i opn  Oha r *

klasse mit ihren Topmodellen nt behaupten.
Al1en voran BMW: Das Flaggschiff der Bayern,
die R 90 S, erweirerte mit reicher Ausstartung
die Zw eizylinder-Boxer-Baureihe nach oben.

Gleich mehrere italienische Hersteller
kámpften mit ganz unterschiedlichen Kon-
zepten um Marktanteile: Ducati hatte nur
wenlge Jahre zuvor die Kónigswellen-Zwei-
z v l i n d e r  m i t  Q 0 - C r 2 í l - \ / - À l n t n r  ê i n o ê f i l h r t

welche vor allem durch sportllche Erfolge die
Marke wiederbelebten. Moto Guzzi vertraute
ebenfalls auf einen 90-Grad-V2-Motor, a11er-

dings mit làngs liegender Kurbe1we11e. Der
hatte bereits in der V7 sein Debrit gefeiert und
sorgte vom Tourer bis zum Sportmotorrad fiiÍ
VorÍieb. Laverda in Breganze setzte ebenfalls
arr f  p in e isenes Konzenr '  Zu den Rejhenzwei-
zy l indern mir  750 cmr gesel l te  s ich 1973
ein wucht iger  Dreizy l inder  mi t  1000 cm3,
zwei oben liegenden Nockenwellen und un-
gewóhnlichen 180 Grad Hubzapfenversatz.

Und im Motorradland schlechthin, in
England? Hier tobre der Kampf ums Uberle-
ben am hefrigsten. Zumindest Triumph und
Norton boten in den gro8en Hubraumkiassen
noch Modelle an. Der klassische Norton-Para1-
leltwin basierte noch auf den Nachkriegs-
Zwetzylinden und hatte im Lauf der Jahre bis
auf  850 cm i  Hubraum zugelegr .  Mi t  der  Com-

mando war die elastlsche Motorlagerung Iso-
lastic ins Fahrwerk eingekehrt. Sie sollte die
kernigen Vibrationen des Twins vom Fahrer
fern halten.

Wáhrend die Mehrzahl erfahfener Motor-
radfahrer  in  ihrem Leben mir  groBer Wahr
scheinlichkeit bereits einmal einen der fern-
óstl ichen Multizylinder bewegr hat, ist die
Chance.  e in europàisches Big Bike der  70er-
Jahre selbst zu erleben, weitaus geringer. Viele
tráumren von einer Kónigswellen-Ducarj in
i h r a r  s n n r r l i n h s r a n  F n r m  o i n a r  T ) r a i z r r l i n d a r -r L ! r r  r  v r r r r t

Laverda oder einer BMW R 90 S, doch nur
u r o n i o a  u r : r p n  i n  d e r  T : o e  d i e s p n  T r : r r m

uma)selzen. Nur sehr vercrnzelt standen bri-
tlsche Bikes vom Schlag einer Norton Com-
mando auf der Wunschliste der Motorrad-

vlët*ê nvíumter voff ëtrrc&*dttqsvët-LëN-buc+ft u( uít<Êt
apëKëltrc&êhw l<_7o s, pêêlí fful<w"ëfflqë vr4l<Êr( lff bet
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MOTOR Luftgekuhlter Zweizylinder-Viertakt-
Boxermotor, je zwei Ventile, eine unten l iegende
Nockenwelle, StoBstangen und Kipphebel;
Bohrung x Hub:90 x 70,6 mm,898 cm3,67 P5
bei TOOO/min. KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, Fiinfganggetriebe, Kardan.
FAHRWERK Doppelschleifenrahmen aus Stahl-
rohr; Telegabel, Zweiarmschwinge, zwei Feder-
beine, Drahtspeichenràder, Reifen: 3.25 H 19/4.00
H 18, Doppelscheibenbremse vorn, 0 256 mm,
Einkolben-Schwenksáttel, Trommelbremse hinten.
MA55E UND GEWICHTE Radstand: 1445 mm,
Gewicht vollgetankt: 226 kg. FAHRLEISTUNGEN
Hóchstgeschwindigkeit: 200 km/h. HERSTELLER
BMWAG, Miinchen

Ein umfangreiches lnstrumentarium
gehórte zur Serienausstattung

Dell 'Orto-Vergaser mit Beschleuniger-
pumpe bereiten das Gemisch auf

Zwei Schwenksàttel an der Gabel
sorgen fi ir passable Verzógerung

Die R 90 S war seinerzeit die sportl ichste Art, BMW-Motorráder zu fahren

. , . " 1
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AUF ACHSE Unte rwegs  mí t  K tass íke rn  der  70er

Die Gel-Batterie unter dem Zubehór-
Alutank schaf f t  P latz  im Rahmen

i.:jlir:;r,fi,lj.;riï

Freier Durchblick im Rahmendreieck
lásst  d ie Ducat i  noch le ichter  wi rken

MOT0R LuftgekLihlter Zweizylinder-Viertakt-90-
Grad-V-Motor, je zwei Ventile, desmodromisch
betátigt, je eine oben liegende Nockenwelle,
Kipphebel, Bohrung x Hub: 86 x74,4 nm,864
CM3, 75 PS bci 75OO/MiN. KRAFTUBERTRAGUNG
Mehrscheiben-0lbadkupplung, Funfganggetriebe,
Kette. FAHRWERK Rrickgratrahmen, Telegabel,
Zweiarmschwinge, zwei Federbeine, Draht-
speichenràder, Reifen:3.50 H 18/4.00 H 18,
Doppelscheibenbremse vorn, A 280 mm,
Zweikolbenfestsàttel, Scheibenbremse hinten,
@ 225 mm, Zweikolbenfestsattel. MASSE UND
GEWICHTE Radstand: 1480 mm, Gewicht
vollgerankt: 21 0 kg. FAHRLETSTUNGEN
Hóchstgeschwindigkeit: 220 km/h. HERSTELLER
Ducati Meccanica S.p,A., Bologna, ltalien

Anders als die Serie hat dieser Tank
e inen F lugzeug-Schne l lversch luss

Die 750 und 900 55 traten in die FuBstapfen der legendáren lmola-Ducati

ir,,:!
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Enthusiasten, und heute sind die zweirádrigen
Pretiosen mehrheitlich in Sammlerhánden -
kaum eine Chance a1so, eines der raren Teile
in freier Wildbahn bewegen zu kónnen.

Aber es gibt sie tatsàchlich, diese Chance:
Jiirgen Lauer bletet gefiihrte Touren auf exakt
jenen Klassikern an. MOTORRAD CLASSIC
nahm die Gelegenheit wahr und trieb die
europàischen Top-Motorrádet der 7}er-Jahre
durch den Schwarzwald.

Bestens prápariert harren sie der Ausfahrt.
Dle BMW R 90 S, weltgehend im Original-
zustand mi t  nur  k le inen rechnischen Ánde-
rungen, zum Beispiel Koni-FederbeÍnen, ver-
tritt die deutsche Fraktion. Aus ltalien stellen
sich mehrere Kontrahentlnnen der Konkur-
renz. Die feurisste von ihnen ist die Ducati

900 SS, also der sportliche Kónigswellen-V2,
der 1975 die 750er-Version ablóste. Auch sie
ist leicht modlflziert, tràgt eine Gel-Batterie
unter dem Alutank, daher kónnen dle Seiten-
deckel entfallen.

Fiir T:verd: rrprên olpich zwei Veftfeter
an :  e ine  mod i f i z ie r re  750 SF,  d ie  s ich  op t isch
mi t  F inmrnnhóckpr  S i r lmrnq l lgn l<91 und! r l l l r r u I r I r I I v l a \ L l ,  U L \

oranger Lackierung an der SFC orientien,
sowie eine 3C von 197ó, weitgehend im
Originalzustand und ebenfalls mit einem
spor l l ichen Ein mannhócker ausger i is ter .

Zeitlich etwas aus der Reihe tanzt eine
Moto Gtzzi Le Mans. An der von Tuner HTM
stark iiberarbeiteten Version mit 1000 cm3
weisen eckig verrippte Zylinder auf eine Le
Mans III hin, die 1982 utï den Markt kam.

Ebenfalls nahezu serienmàBig prásentiert
sich dagegen dle englische Lady im Vergleich:
Bjs aui  d ie Hochschul ter fe lgen aus Leichtme-
ta1l entspricht die amerikanische Ausfiihrung
der Norton Commando 850 Roadster von
1 O 7 Á  e i c n  h ê r ê i t <  m i t  F  S r r r t a r  d a r  S o r i a

Unterschiedlicher kcinnten die Charakte-
te kaum sein: Von der tourentauglichen BMW
bis zur supersportlichen Ducati wird die euro-
páische Spitzenliga von damals ihre Oua-
litáten eÍneut unter Beweis stellen. Wieder
einmal erweist sich die Ducati 900 SS als
Fahrmaschine reinsten Wassers. Alles andere
a1s weichgesprilt, verkórpert sie das rein-
rassige, kompromisslose Sportmotorrad der
7)er-lahTe. Schon der Griïï zu' Kupplung
1àsst keinen Zweifel aufkommen: Zupacken

va ff b ë la fê u l<-Ë NrA u q Lt êtí ë ff ê m w' ê | s ztJ K s u ? ê t<s ? a t<fu e4 ê rr
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AUF ACHSE Unte rwegs  ml t  K lass tke rn  der  70er
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ist angesagt. Die Sirzhakung nimmr sich so
supersportlich aus wie die Typbezeichnung;
den Oberkórper flach r-iber den Tank gespannt,
die Arme nach vorn zu den Lenkerstummeln
gereckt, und die Beine hoch und weit hinten
auf den Fu8rasten, so kauert der Fahrer wie
zum Sprung geduckt auf dem Sitzhócker in
der Ducati - so er sle erst einmal zum Leben
erweckt hat, denn auch in dieser Beziehung
lst die DucatÍ kompromisslos: Kein sanfter
Daumendruck aufs Anlasserknópfchen, son-
dern ein beherzter FuBtritt auf den Kickstarter-
h p h p l  i c i  a n s e s a q t

Bei Erfolg ertónt intensiver italienischer
Hardrock à 1a Gianna Nannini mit proportio-
nal zur Drehzahl steigendem Klangvolumen.
Unriberhórbar atmet der V2 durch die offenen

Lufttrichter der De1l'Ortos ein und ebenso
unilberhórbar durch die Conti-Triten wieder
aus. Das dumpfe Grollen aus niedrigen Dreh-
zahlen geht in hartes, gepresstes Ballern
bei hóheren Drehzahlen riber, unterlegt vom
rasselnden, schabenden Geráusch der Desmo-
dromik. Nicht nur akustisch pÍ1egt die 900 SS
den starken Auftritt, sondern auch in puncto
Fahrieistungen: Im unteren Drehzahlbereich
tritt sie merkllch lebhafter an als der 750er-
Vorgànger und dreht dann wi1lig ohne làstige
Vibrationen bis an den roten Bereich.

7 . , - - ^ r . ^ ^  ^ i r +  ̂ , . ^ L  ^ -  T  a n k a r  F n o p  K r r r _4 u p o L N ( r r  ë [ L  4 u L l t  4 l l t  _ _ . . . . , . .

ven oder gar Serpenrinen mag die Ducati
nicht sonderlich, díe lang gestreckte Sirz-
position und dle hohen Lenkkráfte lassen dort
keinen rechten Fahrspa8 aufkommen. Der er-

óffnet sich dem Fahrer erst ln weiten Bógen,
dann námlich fiihlt sich die Ducati in threm
Element, zleht stur und unbeirrbar ihre Bahn
- so stur, wie der Fahrer bei Bedarf am Brems-
hebel ziehen muss. Zwar frihlt sich der Druck-
punkt trotz Stahlflex-Bremsleitungen nicht so
knochenhart an, wie man es von Supersport-
Ducatis kennt, und die Bremse 1àsst sich ge-
fingfiigig besser dosieren, trotzdem ist beim
Ankern ebenfalls beherzter Krafteinsatz aus
dpm TTn iar : rm oaf r ro t

Kraft suggeriert die Laverda 1000 3C
bereits im Stand, wuchtig wie ein Fels steht
sie da, den màchtig aufragenden Drelzylinder
mit Doppelnockenkopf lm Rahmen. Trotz
des sportlichen, gegenUbeÍ der Seriensitzbank
niedrigeren Einzelhóckers sitzt der Fahrer
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M0T0 R Luftgeki.i h lter Dreizyl i nder-Vi erta kt-
Reihenmotor, je zwei Ventile, zwei oben liegende
Nockenwel len,  Bohrung x Hub:75 x 74 mm,981
CM3, 80 P5 bci 73OO/MiN. KRAFTUBERTRAGUNG
Mehrscheiben-Ólbadkupplung, Fi.infganggetriebe,
Kette. FAHRWERK Doppelschleifenrahmen,
Telegabel, Zweiarmschwinge, zwei Federbeine,
Drahtspeichenràderi Reifen:4.10 H 18/4.25 H 18,
Doppelscheibenbremse vorn, O 280 mm, Zwei-
kolbenÍestsáttel, Duplex-ïrommelbremse hinten,
A 230 mm. MASSE UND GEWICHïE Radstand:
1486 mm, Gewicht vollgetankt: 243 kg. FAHR-
LEISTUNGEN Hóchstgeschwindigkeit: 210 km/h.
HERSTELLER Moto Laverda S.p.A., Breganze,
Italien

ï
,-

Der Dreizylinder wirkt nicht nur aus
dieser Perspektive wie ein Monument

Laverda vertraute damals auf japanische
Nippon Denso- lnst rumente

Charakteristisch ft ir Laverda ist der in
zwei  Ebenen verste l lbare Lenker

Sitzbank, Felgen und einige weitere Detai ls weichen vom Original ab

bêêUf ztJ Pêt( líUêlUUm- Ut(b



AUF ACHSE Un te rwegs  m í t  K lass í ke rn  de r  70e r

Die Instrumente und Kontrolleuchten
sind i iberschaubar und ausre ichend

Der Paralleltwin ist in voluminósen
Gummi-Elementen aufgehángt

M 0T0R Luftgekii h lter Zweizyl i nder-Viertakt-
Reihenmotor, je zwei Ventile, eine unten l iegende
Nockenwelle, StoBstangen und Kipphebel,
Bohrung x Hub:  77 x 89 mm,829 cm3,58 PS bei
59OO/MiN. KRAFTUBERTRAGUNG MChrSChEi-
ben-Trockenkupplung, Vierganggetriebe, Kette.
FAH RWERK Doppelschleifenrahmen, Telegabel,
Zweiarmschwinge, zwei Federbeine, Drahtspeí-
chenràder; Reifen: 4.10 x1914.10 x 19, Scheiben-
bremse vorn, A 270 mm, Zweikolben-Festsattel,
Scheibenbremse hinten, 0 270 mm, Zweikolben-
Festsattel. MASSE UND GEWICHTE Radstand:
1440 mm, Gewicht vollgetankt: 218 kg. FAHR-
LEISTUNGEN Hóchstgeschwindigkeit 1 90 km/h.
HERSTELLER Norton Triumph International Ltd.,
Birmingham, England

Der steife, einteil ige Bremssattel
war damals d ie Referenz

íti

,::;i:;

n,

Schlanke Auspuffe und kleiner Tank sind typisch fi ir das Roadster-Modell

t '
. , , .
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nicht im Motorrad, wie es bei der Ducati der
l :  I  i s r  sn rde r r  r h ron r  oben  d rau f .  Dabe i
kommt ihm die var iable Ergonomie enrgegen:
R a i  d i a < a m  F v a m n l r r  i s r  d p r  t r r n i s r h a  i n  i a

zwei Verzahnungen veísteilbare Lenker íecht
touristisch uber der Gabelbriicke positioniert.
So ste1lt sich ein besseret Kontakt zum Motor
rad  e in  a ls  be i  den in  der  Rege l  spor t l i ch  r ie t
arran gierten Lenkerhálften.

A r r r h  d i a  D r a i z v l i n d a n  T  a \ ' ^ F Á ^  r ' ^ - l . h d i^ u L i l  u i L  u r L r ! J r - r r u L l - L d v ( l u d  v < l  l d l l è { r

nach elner hart zupackenden Kupplungshand,
und d ie Mechanik der  knorr ig  agierenden
Rechrsschal tung is t  am ehesLen mir  e inem ge-
z i p l r a n  T r i t r  z r r m  í l : n o u r e c h s e l  z r r  h a u i a s a n

Mit  oB l  cm]  und B0 PS gehóne der  Dre i -
zv  i rder  he '  se i rp . r  Deh i l t  zu  den hubraum-
rrd Ipis"rrnssstà"ksrer Motorrádern i jber-

h r r r n t ' h e r r r e  n n e h  í i h p r z p r r o t  e r  d r r r c h  A n r r i r t

und Drehvermógen.  Se ine  LebensáuBerungen
o p h a n  i a n e n  r v p l e h a  d i a  r r n o e u r ó h n l i n h a

Kurbelwellenkrópfung mit 180 Grad Hub-
z a n f o n t r o r < a r z  n i r h r  k a n n a n  R á t c a l  i l h p r

t \ ! r ] I 1 \ I | '

ZyJinderzahl und -anordnung auf: Akusl isch
dràngL s ich  e ine  Mischung aus  Zweizy l inder -
ReÍhen-  und V-Motor  auF,  beg le i te t  von
relativ deftigen Vibrationen - und das trotz
dar qnazia l len Krrrhalurol lo

Tm F :h r i , p rh : l t an  Ta io t  d i e  Lave fda  n iCh t

d i p  Knnspn r rpnz  do -  D r r cS l i ;  S i e  W i l l  ZWar

ebenfa l is  mir  Nachdruck d i r ig ierr  werden.
r r p r l : n o r  i n  p n o p n  F c k e n  s n o a r  i v p n i o a r  T  p n k -

" '  '  " b _ "

kráfte als die Konkurrentin aus Bologna, agiert
dafiir in schnellen Kurven nicht mlt deren
Stabilitát. Ihre leichte Unruhe bleibt zwar

- - . - -  r ^ - ^ - r - ^ L ^ -  r - i l L -  t b e l  d e n  s a u b e r e n) L C L J  ! g L g l l t < r 1 U 4 r ,  L l U ! L  c

Str jch .  D ie  Bremsen ver langen fesLen Zugr i f f .
f i i h len  s ich  t ro tzdem re la t i v  te ig ig  an .  Auch

sie ein M0t0rrad fiÍ Individualisten: eigenwil-

iig mit einem starken Charakter.
Z u m i n d e s t  i n  d i e s e r  B e z i e h u n g  u n t e r -

s c h e i d e r  s i e  s i c h  n i c h t  v o n  i h r e r  z w e ' z y l i n d
rigen Schwester 750 SF. Die kónnte man in
ih rem oransen Out f i t .  m i t  Lenkers tunmeln
und HócKers i IZbank ausges la t le t .  au f  den

ersten Blick tatsáchlich fur eine SFC halten;

doch dem Kenner fa11en schnell  grundlegende

Untersch iede w ie  zum Be lsp ie l  der  Rahmen
und Tank auf.

In  der  S iLzpos i t ion  is t  s ie  ih rem spor t
I i c h e n  P e n d a n L  i m m e r n i n  s e h r  à h n l i c h :  L a n g
gesr reckr  s i rz l  der  fahrer  in  der  Laverda.

ëfftTêlíLossëff PaRc#, ur(P plê kat(Êlul<l<Êt(z
m | trLë lKÊ rt P l<É lí z4 lí èê ë l<Ê rc# PA S t% ê lí s ë l{ ë r(
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AUF ACHSE Unterwegs mí t  K lass ikern der  70er

:,,.:

':' M 0T0R Luftgekri h lter Zweizyl inder-Viertakt-
Reihenmotor, je zwei Ventile, eine oben liegende
Nockenwelle, Kipphebel, Bohrung x Hub: B0 x 74
mm,744 cm3, 65 P5 bei 7000/min. KRAFTUBER-
TRAGUNG Mehrscheiben-ólbadkupplung,
Fi.infga nggetriebe, Kette. FAH RWERK Rtickgrat-
rahmen, Telegabel, Zweiarmschwinge, zwei
Federbeine, Drahtspeichenràder, Reifen: 3. 50 H
18/4.00 H 18, Doppelscheibenbremse vorn, O
280 mm, Scheibenbremse hinten. GEWICHT 228
kg, Hóchstgeschwindigkeit: 195 km/h. HERSTEL-
LER Moto Laverda, S. p. A., Breganze, ltalien

Der Schein t r i ig t .  In  dem, was nach sFC aussieht ,  is t  ta tsàchl ich nur  5F dr in

MOT0R LuftgekLihlter Zweizylinder-Viertakt-
90-Grad-V-Motor, je zwei Ventile, eine unten l ie
gende Nockenwelle, StoBstangen und Kipphebe
Bohrung x Hub:88 x 78 mm,949 cm3, ca.80 pS
KRAFTUBERTRAGUNG Zweischeiben-Trocken.
kupplung, Fiinfganggetriebe, Kardan. FAHR-
WERK Doppelschleifenrahmen, Telegabel, Zwei
armschwinge, zwei Federbeine, Drahtspeichen-
ràder; Reifen: 3.50 H 18/4.00 H 18, Doppel-
scheibenbremse uorn, Q 280 mm, Scheiben-
bremse hinten. GEWICHT 210 kg, HERSTELLEF
Moto Guzzi S.E.l.M.M. Mandello del Lario. ltalieSushi statt Pasta: Laverda steht

drauf ,  Nippon Denso is t  dr in
I ta l ien ische Zutaten:  Cer iani -Gabel  und
Doppelscheibenbremse von Brembo

wenn auch nicht so kompromisslos wie in der
Ducati. Anders als bei der 3C stellt slch
schnell Vertrauen zum Fahrwerk ein. Die
wieder einmal perfekt ansprechende Ceriani-
Gabel und das steife Fahrwerk verhelfen der
Zweizylinder-Laverda zu hoher Lenkprázlsion
und Fahrsrabi l i tár  in  schneLl  gefahrenen
Kurven. Langsame Ecken umrundet sie eher
widerwíllig und will mit Kraft am Lenker auf
Kr r r c  oeh r l i an  u ra rdan

S te t s  n rásen t  sch i l f r e l f  s i r h  dp r  Tv ro i zv l i n -L t v \ L L t t t L L

der bereits bei niedriger Drehzahl stark; nach
oben legt er dermaBen zu. dass Hànde, Beine
und Sitzfláche auf Iàngeren Strecken hefrig
massiert werden. Hohere Drehzahlen sind so-
wieso nicht die Stàrke des SF-Motors; er wirkt
in  d iesen Regionen wei t  weniger  le is tungs.

bereir ais sein sporrl icher Bruder, der in der
SFC zum Einsatz kam.

Die Moto Gtzzi Le Mans hat in einer
Rundum-Fitnesskur Gewicht abgespeckt und
Muskein aufgebaut. Dank Alutank, einer klei-
nen Hóckerbank und Gewichtsoptimierung
an vielen Bauteilen wirkt sie nlcht nur àu8er-
lich puristischer und durchtrainierteÍ als eine
serienmáBige Le Mans der ersten Baureihen,
sie ist es tatsáchlich. thr kráftig uberarbeiteter
Motor mit 1000 cm3, speziellen Pleueln und
K o l b e n .  Í l h e r t r h p i r p t a n  K ó n f e n  r r n d  a i n a rA v v r L ' r  q r r u  L ' r ' L r

Auspuffanlage mit dicken Knimmern schópft
aus dem Vollen und marschiert ab Leerlauf-
drehzahl bls zum roten Bereich kráftig voran.
Dabei entwickelt die Gtzzi von gutturalem
Wummern bis zu markantem Donnern ein

breites Klangspekrrum. Ob das noch gesetzes-
konform ist? Ah, con questo! Die Le Mans
gibt sich, rypisch fLir die Marke, handlicher als
d ie i ta l ien ische KonkurrenT ohr  p d:hei  :n
Fahrstabilitát einzubii8en.

Weitaus weltmànnischer, geradezu diplo-
mat isch t r i t r  im Vergle ich dazu d ie BMW R
90 S auf. Sie schátzt den moderaten Klang und
pflegt ausgesuchre Manieren: ihre Sirzposition
und die Lenker-Verkleidung bieren hervor-
ragende Voraussetzungen fUr lang anhalren
den touristischen Fahrspa8. Mit aufiechtem
Oberkórper sitzt man vom eísten Moment an
entspannt, und der schmale, giinstig gekrópfte
Lenker liegt komfortabel in der Hand.

Fhensn nroh lemlns  oas13 l1g1 s ich  de f  Um-
sans  mi r  de-  Baver i r :  Der  Boxermotor  z iehro * " o  ' _ " '

blë mafa quzl Lë herfs tlAf kf ëkrcKRu&bum
A êqës rëêkf ur(È 14 as kë Lrf A upq ë êA ut
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Minimalist isches Cockpit mit
ana logem Drehzah lmesser

Der charakterist ische Moto Guzzi-V2,
h ie r  mi t  a rmdicken Auspuf fk r i immern

Innerha lb  der  l ta l ien f rak t ion  g lànz t  d ie  Moto  Guzz i  mi t  Hand l ingqua l i tá ten
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AUF ACHSE Un te rwegsm i

schon aus niedrigen Drehzahlen bereltwillig
durch, bietet auch in der Mitte ordentllch
Drehmoment und erscheint nur im oberen
Drehzahiberelch etwas angestrengt. Akustisch
erklimmt er die Drehzahlleiter mlt dem ty-
pischen, rhythmischen Brummen, das niemals
aufdringlich, sondern stets zuriickhaltend,
auf Dauer sogar beruhigend wirkt; die Vibra-
tionen halten sich in engen Grenzen.

Mit nachgerade vorbildlicher Handlich-
keit enteilt die R 90 S der italienischen Kon-
kurrenz im Kurvenlabyrinth; al1enfa1ls Boden-
wellen in schnell gefahrenen Kurven lelten
leichte Unruhe ins Fahrwerk ein. Dies passt
ins Bild elnes Gentleman-Boxers; selbst Hen-
ry Maske zetgte kleine Schwàchen. Das Ge-
triebe schaltet sich BMW-typisch etwas hake-
1ig und dankt dem Fahrer, wenn der sich fr-1r
den Gangwechsel etwas mehr Zeiï nimmt.

Der Bremshebel aktiviert per Seilzug den
Hauptbremszylinder unter dem Tank. Der ribt
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hydraulischen Druck auf die Einkolben-
Schwenksáttel der Doppelscheibenbremse
vorn aus, was insgesamt eine etwas teigige
Konsteilation ergibt. An den berthmten Fahr-
stuhleffekt, also das Anheben des Hecks beim
Gasgeben, sowie an die Lastwechselreaktion
um die Lángsachse muss sich ein BMW-Neu-
ling gewóhnen; eingefleischte BMW-Fahrer
nehmen sie 1ángst nicht mehr wahr.

Auf typisch deutsch folgt very British:
klassischer englischer Motorradbau mit Zwei-
zylinder*Gleichlàufer, ausladendem Primár-
deckel und separatem Getriebe. Auch die
Sitzposition weist deutlich auf das Herkunfts-
land der Norton hin: Relaxt hinter dem brei-
ten und hohen Lenker, Oberkórper aufiecht
und die Beine fast rechtwinklig gebeugt sitzt
es sich wie in einem viktorianischen Sofa.

Beim Druck aufs Anlasserknópfchen
wummert der Twin los und atmet sonor
bassig durch die klassischen Triten aus. Mit

steigender Drehzahl ándert sich seine Klang-
farbe, schwillt zum Donnergrolien an. Dann
dominiert, gar nlcht mehr ladylike, nur noch
ein Ton: der Norton.

So vehement der Langhuber sich aku-
stisch gibt, tritt er auch an: Vom Standgas weg
zieht die Commando entschlossen durch, und
die Konkurrenz hat im unteÍen und mittleren
Drehzahlbereich das Nachsehen. Da spieit
auch keíne Rolle, dass der Twln bei hohen
Drehzahlen deutlich záher agiert und es kei-
nen Sinn macht, ihn bis zum roten Bereich zu
quálen. Den satten Durchzug genie8en und
friih hochschalten - oder die Drehzahl im
vierten, dem letzten Gang weit herunterkom-
men lassen: Beides funktioniert geradezu
spielerisch und bestimmt die Gangart.

Selbst die ftir britische Gleichláufer ty-
pischen Vibrationen halten sich stark in Gren-
zen. Ber nledrigen Drehzahlen schijttelt sich
der Twin manchmal unwillis in seiner elasti-
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schen LageÍung und 1ásst mit steigender
Drehzahl nut noch weiche, niemals 1ástige
Vibrationen zum Fahrer durchkommen.

Relaxt wie die Sltzposition gestaltet sich
das Fahren mit der Norton auch wegen ihrer
Handlichkeit Am breiten Lenker gefiihrt, zir-
kelt sie ganz locker selbst um Spitzkehren
und zieht nach Óffnen des Gasgriffs leicht-
fr.i8ig wieder heraus. Auf den Zug am Brems-
hebel reagiert dle einzelne Scheibenbremse
im Vorderrad mit stattlicher Verzógerung.

Geringe Handkaft erglbt perfekt dosier-
bare, sensibel kontrollierbare Verzógerung bis
zur Reifenhaftgrenze und stellt damit den
Rest der Schwarzwald-Reisegruppe in den
Schatten. Der Grund: Von Haus aus ist der
Bremssattel aus einem Stiick gegossen, was
heutzutage als moderne Errungenschaft aus-
gerufen wird und sich Monobloc nennt. Er
brilliert mlt hoher Steiflgkeit und bietet beste
Voraussetzungen fiir Feintuning, zum Beispiel

Stahlflexleltungen und eine Handpumpe mit
geánderter hydraulischer Ubersetzung.

Dass sich die englische Lady in schnellen
Kurven auch mal kaprizlós schiittelt, ist a1len-
fa11s ein Wermutstropfen, denn die sind ein-
fach nicht ihr Revier. Sie sorgt ln den meisten
Situationen f0r absolutes Easy Going in seiner
schónsten Èórm, fast wie mlt einem Auto-
matik-Motorrad.

Am Ende eines langen Tages im abwechs-
lungsreichen Hochschwarzwald sind die Fah-
rer der sechs Klassiker um eine ganze Menge
von Eindrlicken und Erfahrungen reicher. Die
gróBte und positivste Uberraschung bietet
sicher die Norton, deren unproblematisches
Fahrverhalten nicht mit dem Klischee vom
englischen Motorrad konveniert, zumal sie
den gesamten Tag nichr ein einziges Ól-
fleckchen unter slch zurtickllelJ. Unter dem
neudeutschen Stichwort ,,Cruisen" ist die
Commando das Motorrad der Stunde.

Ausgerechnet die Kandldatin aus Bayern
gefállt mit ihrem preu8ischen Motto ,,Mehr
sein als schelnen": Gewohnt geschmeidlg,
beinahe auffálllg unauffál1ig, im Gesamtein-
druck allenfalls mit kleinen Schónheitsfehlern
behaftet, spielt die BMW R 90 S wieder ein-
ma1 den Allrounder und besten Tourer.

Ganz anders die italienischen Motorráder;
Zuriickhaltung ist nicht deren Ding: Su-
persportlich gibt sich die Ducati 900 SS, dle
Laverda 750 SF kann dank to1lem Fahrwerk
noch mithalten. Die Moto GttzziLe Mans und
erst recht die Laverda 1000 3C sind ebenso
leistungs- wie charakterstark. Eigenwillig sind
a1le vier, sie gehóren zweifelsohne zu den
schillernsten Vertretern ihr er Zeil.

Sollten wir mit dieser Geschichte thre
Neugier so weit geweckt haben, dass Sie
den einen oder anderen der vorgestellten
Klassiker selbst elnmal fahren wollen - die
Chancen, dass Sie das kónnen, stehen gut. tr
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f lassic Bike Tours ist Jtirgen Lauer. Der
lr-nahm mit 18 Jahren bei Gelándesport-
Wettbewerben auf Hercules 125 GS und KTM
1 75 GS teil, anschlieBend bei Zuverlàssiq-
keitsfahrten auf einer Honda CB 750.679
beteiligte er sich mit einem BMW-Steenbock-
Gespann im Gelàndesport und errang 1 981
den 0MK-Pokal als Sieger der Gespannklasse
sowie den BMW-Sportpokal.

Heute organisiert Jilrgen Lauer Touren
fiir Gruppen von maximal sechs Teilnehmern
mit klassischen Motorràdern im sildlichen
Schwarzwald, Murg-0berhof, wo die Touren
i.iblicherweise starten, liegt zwischen Lórrach
und Waldshut-Tiengen ungefáhr 5 Kilometer
nórdlich der Schweizer Grenze.

Ebenfalls bietet er Touren im italienischen
Piemont an; Von dort aus frlhren die Routen,
je nach Wunsch der Teilnehmer, in die
franzósischen Alpen, ans Mittelmeer; in den
Apennin und nattir l ich auch in die Weinberqe
des Barolo-Gebiets rund um Alba/Asti.

Die Einteilung der Motonàder erfolgt nach
Absprache, Auf Wunsch kónnen die Teilnehmer
tageweise die Motorràder auch tauschen.
Jeder Teilnehmer erhàlt die Gelegenheit, alle
Motorràder auszuorobieren.

Lauers Touren starten tàglich gegen
10 Uhr, die Riickkehr ist gegen 17 Uhr. Die
tàglichen Touren umfassen Strecken von
jeweils ungefàhr 200 Kilometern. Es sind auch
gefiihrte Halbtagestouren von zirka 100 km
Lánge im Angebot. Die Preise liegen bei 1 00
Euro ft ir den halben Tag und 200 Euro fUr die
ïagestour. Kraftstoff wird separat berechnet;
pro Motorrad ist bei Tourbeginn eine Kaution
von 500 Euro zu hinterlegen.

Weitere Informationen bei
JUrgen Lauer
0rtsstraBe 25
79730 Murg-Oberhof
E-Mail: cbtours@hotmail.de
Telefon: 0 77 63/803276

Ji.irgen Lauer: Motorrad-
enthusiast und -vermieter
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