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Klassentreffen
Zum Wechsel des Jahrzehnts bittet MOTORRAD CLASSIC
die groBen Tràume der 7Oer-Jahre noch einmal auf  d ie BUhne.
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AUF AcHSE BMW R 100  S ,  Honda  CB 500  F  Bo l  d 'Or ,  Mata  Guzz í  850  Le  Mans  I
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. l INo iembe.  i ib  ( re - \À"  )ê  W. tp rwet te .
Heute aber hat sich die Sonne noch einmal
kràftig berappelt, hauchl ein laues Liiftchen
iiber die Berge und trocknet im Nu die kur
vigen StraBen. Ein Traumrevier liegl vor den
Reifen der BMw R 100 S, Honda CB 900 F Bo1
d'Or und Moto Guzzi 850 Le Mans: Kurven,
Kehren,Kuppen feinslesMotorradland.

So behutsam, a1s wáren die robusten Reit-
eisen aus zerbrechlichem B1átlertelg gebacken,
bugsiert die Teslmannschaft die Klassiker aus
dem Transporler Viel darf passieren, aber blo[

keine Macken, keine Kratzel keine Beulen.
SchlieBlich sind alle drei Leihgaben in bestem,
wó ' -  a  .c  -  c ' -  oL fc 'gehend (e I .e r - r : l igem

Zustand. Fiir eine authentische Zeitreise spielt
es keine RoLle, ob ein Auspufl schwarzen Lack
oder glànzenden Chrom trágt, ob eine Brems
leitung stahlflexummantelt ist, zeitgenóssÍsche
\a(h f . \ t rêoêfbê i lê  vê-oaL l  J ind  odê '  ob  

-ede-

Pin"elsu ch akkuÍat sirzr. Wir woller d p n - -

lefweile zu Oldtimern gereiflen Maschinen
noch einmal spiiren, hóren, fLihLen - kurz: neu
eí  eoe l .  UêraL des t  d ,o  , tphên s iê  auch aUl  dk
tuellen Reifen, die BMW und Moto Guzzi auf

den bril lanten BT 45 von Btidgeslone, die
Honda aul Metzeler Lasertec. Es wàre seelen
los, vergilbtes Archivmaterial und Anekdoten
aus dritter Hand nachzuerzàhLen, darum fàhrl
MOTORRAD CIASSIC und lauscht.

Die Lederjacke reichl knapp ilbef den di
cken Pullover; ReiBverschluss zu, Helm auf
und los geht's. Von wegen: Die Motofen vet
lang,- 'r,n pjnem lein i j l ' l 'gên I!4o5.hjnl-.en.
der  0a .  Sp;e  r i r  '  l o le  u r  d  Ca"g- i "  be-
herrscht. Wer grobmolorisch am Cas dreht
o o e r  o e -  { a l . " r d  r l " b e l  i n  o i e  L  ' c ' e  P i . h l  . r g
oe,^ egr. ha ,c ê\ h ê (àrler. Bpgdbt" od"r ge-
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LJbersichtl ich und schnórkellos: Das reichhaltig ausgestattet;
BMW-lnstrumentarium lief ert umfassende Informationen

BMW-Telegabel mit vorversetzter Achsauf nahme; schwenk_
bar gelagerte Bremszangen

BMW R t00 Sr eines der schónsten Boxermodelle
mit durchwêg klassischer Linienf i ihrunq

schulte Hànde aber bringen Ztndung und Ge
misch in Einklang, die Kurbelwellen kommen
auf Trab, die Motoren husten sich fiej.

Die Miinchnel Variante zum Thema
Sportmotorrad: BMW R l0O S

ln dlesem Riickbiick vertÍtt die R 100 S
die weiBblauen Farben, obwohi das Wlndka
nafwunder R 100 RS zeitgleich in den Ver-
ka  i "s ràLnen s .and.  Wer rersc lu rz  h in ,  Aê-0 .
dynamik her: Die klassische Variante, die
legilime Nachfolgerin der sportlichen R g0 S
war, ist und bleÍbt die schlanke R 100 S.

Genau so sahen es die T€stfahrel in
MOTORMD 1/1979: ,,Der siibeme Riese R
100 RS mit Spitzname Regattasegier mag zwar
den Bayern als Renommierstiick dienen, wiro
jedoch den Anforderungen engagierter Motor
radfahrer kaum gerecht. Das schafft schon eher
die sportive R 100 S.',

Oh ja, das schafft sie. Ihr Bo{ermotor ist
wre gemacht ftÍ zackiges Kulvenflitzen, bietet
satten Schub ab 1500 Umdrehungen uno en
Leistungsband so breit wie der Dialekt von der
Schwábischen Alb. Wenn es sein muss, jubelt
der Zweivenliler jn Drehzahlen, in denen ote

Stollstangen Rock'n'Roll tanzen. Weil die
Mo to'ko n fr gL ra Ljo n einen heÍvorragerd".t
Massenausgleich ermóglicht, halten sich dle
Vjbrationen in Grenzen. Lediglich im ganz tie-
fen Drehzahlbereich oder bei schlechr syn-
chronisierten Vergasern schiittelt sich der
Zweizylinder etwas ungehalten.

BMW 51q6q1. der $ojen Boxern i jopige
4oer-Bing Vetgaser auf die Ansaugstutze!, or€
dank der unterdruckgesteuerten Gasschieber
in allen Lagen sanft zur Sache gehen. Im Mo-
torgehàuse ist Raum fiir das Luftfilterelement,
das die R 100 S vor Abstimmungskapriolen

w w w  m o t o r Í a d - c l a s s  c . d e
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AUF ACHSE BMW R 100  S ,  Honda  CB S0A F  Bo l  d 'Or ,  Moto  Guzz í  850  Le  Mans  I

verschont: Kein VerschLucken, kein Leistungs
loch, kein Zaubern mil Dllsen und NadeLn
ó i h f r . h  a . ) (  , ,  Í "  ê h ê .  r i h . l  ) h  o ê h i ' c

Nu be  -  Ga fg r . , " r n  " l  j . .  Cedu ld  gê  o

dert,  da das relat iv schnell  drehende Cetr iebe
hastig eingeschobene Klauen laut mit einem
metalLischen Ratschen qui l t ier l .  Abgesehen
davon schl iel l t  man mit den erstkLassigen Bo
xer schneLl Freundschafi .  Wer sich zudem mil

dem gewóhnungsbedilIftigen Aul und Ab von

Karo,j  I  rd rargh rb.ge- Telegdbel 
" ' f"  

gi" .
bei der Kufvenlahrl das Gesli ihl  stramm unter
Zug hált und ruhig und rund dir igierl ,  hat viel

1 ó  N l o r o  R R A D  c L A s s l c  2 / 2 0 1 0

SpaB. Dazu trágt die ausgetriftelte Ergonomie
e ln"n  en ts .  \e ide  de  |  

- " . '  
be i r  Dê pê- lekr  gó

krópfte, gem auch an japanische M0lofràdef
geschraubte Rohrlenker, ein beinahe englisch
entspannter Kniewinkei und ein harmonischer
Knieschluss am schlanken Tank ve.schweillen
den Fahrer mit seinem Untefsalz zu einem
f ) h r . l v . , m , ( . h p n  F r ( ê m h l ê

FahrwerksentwickLer Hans Ciinther von
der Marwitz und seine Mannschalt hatien den
' r  nê  Wiêdêf  Vê- " t " . ' t "  Doppe l5 . \  "  %r -

rahmen gut im Griff. Schwáchen mussten sich
die Boxer-Chassis kaum vorhaLten lassen. Heu-

te wáfe es last undenkbar, dass man konisch
gezogene, oval geformte und so an den Kràfte
verlauf angepasste Rahmenlohre verschl,veillt.
Schon damaLs trugen die BMW ModeLle ein
vefschraubles Rahmenheck. im Gegensatz zu
den meisten japanischen Maschinen fi ihrlen
l v  9 " 1 1 0 1  "  . g " 1  T  r o . a r n  t t  

" r - ,
schwinge, auch Steuerrohr und Rádel drehten
sich in hochwerligen, spielfuej einstellbaren
Wàlzlagern.

B\4\À e ,npr o"r" êine | . .e gene -eleed

bei mit 200 MjlLimetefn Federweg und Auf
nahmen liir die dfehbar gelagerten Schwenk

w ! ! w  a n o l 0 r r a 0  c  a s 9 r c  o e



Ubersichtl ich und pÍázise: die Honda-Rundinstrumente. Das
Voltmetêr gehórte nicht zur Serienausstattung

Der ólkiihler sorgte stets fi ir wohlige Temperaturen der 4,5
Liter Schmierstoff

Die schlanke Anmutung tàuscht: Mit 260 kg ist die
Bol diOr kein Leichtgewicht

sàLtel. Die Achsaufnahme waf - firr em
StraBenmotorradungewóhnlich vorversetzt.
Gelochte 2ó0 mm-Bremsscheiben verzógenen
d.e  ,  o  lge  ankr  2  J7  kg  c lh  e re  B \ ,4W nach da
maligen Verhàltnjssen exzellent.

Um das Chassis vollends zu perfektionie
ren, stiilpLe Haus und-Hof Lieferant Metzeler
die damals unerreichten Riile und Block C
Reifen riber die Drahtspeichenráder Fiir qB5
Mark Aufpreis erhielt der Kunde auch Alumi-
nium-Gussráder Deren zierliche Gussspeichen
imjtierten das zweifach gekreuzte Muster der
Drahtspeichenràder

Unterm Strich zogen sich die 10 9q0 Mark
teule R 100 S und die anderen R loo-Modelle
gegen die Japaner souverán aus def Affàre. Be
schlagene Instrumente, der eingesparte Len-
kungsdàmpfer und die schlechten Kaltlauf
eigenschaften, welche der mageren
USVergaserabstimmung geschuldet waren,
sorgten zwar fiir Unnut, dennoch gab MO
TORRAD-Tester Helmut Kokoschinski 1978
der R 100 S best€ Noten: ,,Sie ist ein problem-
loses Motorrad, das auf der Autobahn vlet
Fd l  rkon  lo '  -nd  du Í  de f  la rdsr raBp d"  " - l -
sprechenden Fafuspa8 vermlltelt. Dazu gehórt

sie zu den sichersten Vertreterinnen ihrer
Zunft." Die MOTORRAD CLASSIC Redaktion
schlie[t sich diesem Urteil 30 Jahfe spáter vor
bprd l t los  an  - "d  w i insc f  r  Md r in  [ . s lêb ,  d " r
Leihgeber der R 100 S, noch viele schóne Aus-
lahrten mit seiner BMW.

Der sportliche Angriff
auf die Eufopáer hieB Bol d'Or.

Ganz iiberraschend kam die Attacke nicht,
schlieBlich steckthinter der CB 900 F Bold'Or
jede Menge Erfahrung mit der Langstrecken-
Rennmaschine RCB 1000. 1978 stellte Honda

w w w  . n o t o Í r a d  c  a s s r c . d e M o T o R R A D  c  L A s s  t c  2 / 2 o t o  l 7



AUF ACHSE BMW R 1A0  S ,  Honda  CB  qA ]  F  Bo l  d ' a r ,  Mo to  G t t zz í  854  Le  Mans  I

a

die 900ef aul def lFlVlA vor. und die Bezeich
nung,,B01 d Of" gehófte jn kiirzestef Zelt zum
' j  ' o  v O -  

" .  
d "  V o 0 . d . "  .

schen hat sich die Legende bereits als Young
r o  r '  o g d  a l  a l O  - "

grol le Cemeinde hegi und pl legl.  So \\ ' ie leter
Eckel l ,  def uns sein Exemplaf in hervoffa
gendem Zustand grol lzi jgig zLlf  Veffr: igl lng
slelLte. Online inden die Fans im Honda tsoL

d'Or Board Íw\\ ' rv.honda bold0f boafd.del al
les i- lber den Vierzyl indef KLassiker

Schon beim efslen (onlakt mll  def CB 900
I u,1fd deutl lch, dass die lapaner berei l  rvaren.

die europàischen X, ' lotof iadhersleLLef zu ubel

f lLlgeln. Das beÍi l f t  nichr alLeir die 95 PS Mo

lorLeisrung, soqdefn dafi ibef hinaus die Aus
fr jhfLing jm Detait :  Schalter ' ,  Armaturen und
HebeLejen alLes tadeLLos arfangjeft und von
o e  e  O - - - ; .  B A I \  o  V o o  C r .
w€nderen noch grobschláchtige Nofmschfau
ben, aLs die Japaler befejts mit l i ] igranen

Schraubenkóplen, tei ls rni i  Bund anstal l  l ln
ief legscheibe, und kLelner Schl i isselweiten in

Richtung Feinu,efklechnik marschierlen. ledes
Bautej l  f l lgt sich homogen in das Cesamlbi ld
ein. nichts r,vi fkt auigesetzl.  Die zuf l i lodel l

p r  ó ! .  |  , 8  |  I  npe "  f o l b "

Bremszangen am Corn Staf-Vofderfad und

Detai ls \1, ie der kLein€, ]eichtgangige l lnlel

druck-Benzjnhahn spfechen Bànde, zeugef

vom LireingeschránL(len WiLien, die besten

À{otofr àdef der \VeLt zu bauen.
Odef àLlch der Viefvenl iL À' lotol ' :  Def leichl

langhubjg aLrsgelegte Reihen!iefzyl indef isl

r icht nuf optisch erne Augenweide, sondeln

auch in Sachen Techrlk LLnd Leistung ejr tulei

ienstein. Do.h bein Fahfwefk endet das Be

m0hen um PerlekLior. Def Lange l ink und die

unrefdampfle TeLegabel entkoppeLn den Fahfef
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Echt italienisch: verspielte Instrumente, tri ibe Leuchten.
Dafiir hat die cuzzi einên zuschaltbaren Lenkungsdàmpfer

Flammsiebe vor den Alu-Trichtern der 3Ger-Dell,Ortos.
Tupíer statt Choke, mechanische Beschleunigerpumpe

Kleine Abweichungen zur Seriê: Am OÍiginal waren die Lafranconis
mattschwarz, die Federbeine ohne Ausgleichsbehàlter

vom Motorrad, verwássern, was a1s RiicKmel_
dung Vertrauen fif hurtiges Kurvenfahren
náhren soll, Auch LieB sich Honda zur Modell
pflege 1981 zum modischen Trend der luftun-
terstritzten Telegabei hinIeiBen, eine Efrun
genschaft, die wenige Jahre spáter sang- und
klanglos wieder in der VeÍsenkung ver
schwand.

Ohne ewig auf den damaligen Fahrwetk
schwáchen herumzuhacken, kommt inan
schneil zu dem Schluss: Auf der Honda isr man
mehr Passagier als Kapitàn. Nicht nul das
l€icht instabile Fahtwerk ist daran schuld, son-

w w w . m o t o r Í a d - c l a s s i c  d e

dern auch eine gtundlegende Kurventràghejt.
Diesen Umstand kann man im prinzip schon
aus den technischen Daten herauslesen:
Stramme 2ó0 Kllogramm Stahl, Alu und Kunst-
s off br'ng oa5 h'ghr"c1-Ce-àr d". 70ef Jdnre
auf die Waage. Wie sehr sich die Wahrneh-
mung von Motorràdern in den vergangenen
drei Dekaden verschoben hat, zeigt das Fazit
von Testfahrer Reinhard Gutzeit in MOTOR
MD ó/1979, welches man heute wonl mtl
einem leichten Schmunzeln zur Kenntnis
nimmt. ,,Die Bol d'Or ist als RCB Replica auf
Sportlichkeit getdmmt: leicht und schnel1.,,

Wobei: Schnell war die Bo1 d'Or auf ieden
Fall. Gemessene 213 km,/h und 4,4 Sekunden
fiir den StandaÍdsprint von 0 auf i()O km,/h
adelten die CB 900 F damals zu einem der
schnellsten Motorráder der Oberklasse. Nicht
zuletzt verdankt sie diese Werte ihrer fein do
sierbaren Olbadkupplung und dem geschmei
digen Fiinfganggetriebe, das sich bei voller
Beschleunigung blitzschnell durchschalten
làcsr. So[he rLgenden prág en das lmag" der
damals 8853 Mark teuren Honda. Als schnelles,
Z-ve I là \5 iges  'oure  n  o lo f ldd  Jno wen,gêr
der reinen Lehre des Sports zugetan schlepp

r v o r o R R A D  c r A S s l c  2 / 2 o  t  o  l 9



AUF ACHSE BMWRlOOS,

ten viele B01 d'Or ausladende Gepàcksysteme
und massive Sturzbiigel mit sjch herum. Ein
ziges Manko: Ohne Ausgleichswell€n und starr
im Rahmen montiert massierl der \4erzylinder
den Fahrer iiber Lenkel Sitzbank und FuBra-
sten mit feinen Vibrationen.

Zu ihrer eigentlichen Bestimmung, der
puren Sportlichkeit, verhalfen der Honda erst
leichte, st€ife Spezialfahrwerke. Tuning-Curus
wie Roland Eckert und Fritz W. Egli ver-
kniipften die ruhmreich€ Bezeichnung Bol
d'Or mit Rennerfolgen, was die Beliebtheit der
CB 900 F nicht schmàlerte und MOTORMD
Tester Reinhard Gutzeit 1979 zu dem Fazit
veranlasste: ,,Mit der Bo1 d'Or hat Honda ins
Schwafze getroffen."

Mit dem falschen Konzept auf dem
dchtigen Weg: Moto Guzzi 850 Le Mans I

Wie kommt man darauf, einen V2 MotQr
mit 1ángs liegender Kurbelwelle und Kardan-
antrieb auf die Rennstrecke zu schicken? Diese
kage beantwortete der damalige Entwick-
lungschef Lino Tonti klar: Man greift ins Regal
und macht aus einem fiir das Touren gebore
nen Konzept das Beste.

Der  p \ t "  Bp ' i (h  ío r  \4OlORRnD ies
chef Franz-Josef Schermer in MOTORMD
24/ 1976 rsl bei aller Sachlichkeit eine Liebes-
erklárung an die 85oer-Le Mans. FJS bringt es
auf den Punkt: ,,Niedrig ulld geduckt steht sje
einlach da, ohne unnótigen Schnórkel, voll auf
kompromisslose Funktionalitàt ausgelegt." Na-
,Li l 'c' .ênden d.e feueffore LacLerLng, dip
kleine Lenkerverkleidung, 0ifene De11'Orto-
Vergaser und das elegant nach oben gezogen€,
se" ip 'n  à11 'g .n  \4a l$chwar r  g"  aLc f lp  Ta f "an
.on i  P ; r .h "  e j 'deur ige  S ig  rà  p .J , :  H ie  gehr
es erstens um Kraft, zweitens um Schnelligkeit
und driltens um nichts anderes. Deshalb neh
men wf die Schwàchen der Guzzi auch nur
ganz kurz aus dem Augenwinkel wahr: zer
brechliche Schaltelejnheiten, Lackablósungen
am Tank, kaprizidser Benzinhahn. A11es nicht
der Rede wert, wenn man sich auf das Wesent
liche konzentriert. Das Anlassen des V2-Mo-
tors isl kein Handgriff, kein Vorgangj sondern
ejn regehechtes Ritual, da die Vergaser auf eine
Kaltstarteinrichtung verzichtenr Sie miissen
iiber Tupfer geflutet werden. Wàhrend sich der
Kraftstoff ilber Kupplungsgehàuse und Kfi.im-
ner ergient, aktivieren zwei, drei Drehbewe
gungen des Gas$iffs die Beschleunigerpum
pen, dle eine Extraportion Benzin in die
Ansaugkanále spritzen. Der desige E Starter
wirbelt, und kufz darauf beschallt die Guzzi

Barze  Land) t r i (he  miL  e inem Donnerha l l .  dpr
Mensch und Tier a1le Nackenhaare aufstellt.
Weil kein noch so flammender Text dieses
Konzert angemessen beschreibt, sind bewegte
BlldeÍ und Tóne von def 850er Le Mans unter
\wwv.motorrad classic.de hinterlegt.

2 0  M o T o R R A D  c  L A s S r c  2 / 2 o r o

Honda CB 900 F Bol d'Or, Moto Guzzi 850 Le Mans I
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Der R 100 S-Motor basiert auf den /s-Modellen von
Í969. Die in Gleitlagern rotierende Kurbelwelle
sitzt in einem Tunnelgehàuse. DeÍ Boxermotor
bietet den Vorteil eines hervorragenden Massen-
ausgleichs. Massenkràfte ersteÍ und zweitêr
Ordnung lassen sich komplett eliminieren. Daraus
resultiert ein vibrationsarmer Lauf. Allerdings
setzen der Verzicht auf ein drittes, mitt leres
Kurbelwellenlager sowie die Ventilbetàtigung
iiber lange StoRstangen und Kipphebel der
Hóchstdrehzahl Grenzen. In Kenntnis dieses
Mankos optimierten die MiinchneÍ ihre Boxer-
modelle mit einer gelungenen Abstimmung von
Ansaug- und Auspufftrakt und schuíen damit eine
Motorcharakteristik mit einem breiten nutzbaren
Drehzahlband.

Nach dem CBX-Sechszylinder war das 9O0eÍ-Trieb_
werk der nàchste Multizylinder mit Vierventiltech_
nik im sportl ichen Honda-programm, In Verbin-
dung mit der Ventilbetàtigung durch zwei
obenliegende Nockenwellen und TassenstóBel
bescherte er der Honda einen klaÍen Vorteil in
Sachen Leistung und Durchzug. Allerdings setzte
die leicht Ianghubige Auslegung des Motors _ bei
64,5 Mill imetern Bohrung legten die Kolben
immerhin 69 Mill imeter Hub zuriick _ der Maximal_
drehzahl Grenzen. Auch die arttypischen Motor-
vibrationen eines Reihenvierzylinders ohne
Ausgleichswelle waren dem Bol d,or-Motor in die
Wiege gelegt, Honda-typisch i ibertrug etne
Zahnkette das Motordrehmoment von der Kurbel_
welle auf eine Vorgelêgewelle und von dort i iber
zahnràder zur ólbadkupplung.

Auch wênn bóse Zungen den Ursprung des Moto
Guzzi-V2 auf einen Stationàrmotor zurÍckf í ihren
und mit einem s(hnippischem,,Betonmischer,,
abtun, handelt es sich dabei schlicht um einen
historischen lrrtum (siehe MOTORRAD CLASSTC
1/2008). Optisch passt der Zweizylinoer ganz
vorzÍiglich in ein klassisches Motorrad. Urspriing-
Iich war seine Lichtmaschine i iber der Kurbelwette
platziert und wurde von einem Keilriemen anqe-
trieben; ab den 1972er-Motoren sitzt sie direki auf
dem Kurbelwellenstumpf. Wie bei der BMW dreht
sich die Guzzi-Kurbelwêlle in einem Tunnelgehàu-
se, wobei gemàR dem klassischen V-Konzept beide
Pleuel êuf einem gemeinsamen HubzapÍen laufen.
Der Ventiltr ieb erfolgt i iber einê zentrale Nocken-
welle, Aluminium-StoRstangen und Kipphebel,

w w w .  m o t o r r ê  d  - c l a s s i c , d e
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AUF ACHSE FMW R 100 , ,  r l o  t .  cp  o00  t .  B  6  4 . ,  \ . 4o .0Gttzzí  B5a Le Mart ,s I

\ l 'ar hi i  Ci. :  Crzzi i .r l ier del. l  s.h0r 197ó
grerzi, ! ,eftrg rarler Sound zi bi. ter? ZLrn ej

ner schrial l t  siai dÊf Rahrner aus kufz!n,
Rol:rar . l rr i l  a,c\ 'Êf anf:ÊlÈl.an Dfaif  al i ! ïef iar l

5inai so iJarsahfa-Lbi, n,rs5 slal l  der otaf€ Te l

des Rahrens torrr l€:t  !0n i lc: r !1oi0f , ' ( l . I f i i l

bee lnhe - t  abn ! i en  l àss t .  Des  R0 r fg . f l . . h :  b i
cer di.  l lnsis l i i r  . i r  FElrr ' ie:k, . l i :s i l l  l f r  Le
genda  u fd  j : ' 1  ï à | r a l  Lcbe r  5c j f asg l r : a l t f r ,
s. iclra. lvie ar dcr BM\\ '  lLi lr fÊl l  : !1 ci.  r . 'or ( le

windebotzen gehrlLerÊ Keg!l fcl lenl.rgef i |c
l(ufza Saf\,_i] lge. A!r ej |ra alrLfanlahandÊ

Scrrninir,af,aah!e rI i .ssef beiae ïcizLahrcn, da

sie def I i ] f . largc:crkeI i [  1' ' , 'eg gestanoen

I atler'r -

BMW R ' 1OO S

t\r: iTa ËUZZI LE l \ . , iAl l :

Die 95 PS Hóchstleistung
dês H onda-Vierzyl;nde rs
s ind  n iah t  zu  sch lagen .
Der Guzzi-Motor macht
im  Fah rbe t r i eb  m i t  Schub
ab  5000 /m in  au Í  s i ch

auf merksam. LJnter 6500/
m in  l i eg t  de r  BMw-Boxe r
dank  de5  Hub raumvor te i l s
5ogar deutl ich vorn. In

Puncto Drehfreude
stehen diê ohv-Motoren
deu t l i ch  h i n te r  dem

1 /m in  Honda -Mo to rzu rUck .
10000

i : : ,  : : . . 1  : '
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Eine zu ihrer Zeit ungewohnliche Lósung
weist die 35er Telegabel der L€ Mans auf: An_
statt des konventionellen Kolbens im ólbad
arbeiten in den Gabelholmen geschlossene
Kartuschen. Die verbleibenden i50 cm3 Ga-
beló] dienen lediglich der Schmierung. Der
Vorteil: Das mit Casdruck beaufschlagte Dàmp-
feró1 scháumt nicht auf, was die Dàmpfung
'ndrJiv beeir'-).en $ Llrde. Diê Cuzzi :p,2,
fischen Nachteile liegen in der máBigen Oualj
tàt des Dàmpfers und in den unzuverLàssigen
D.cr t r  ng"n .  HeJ  e  g '  t  e :  , ,L losód-La. - r  04ó-
51 . r "n - i l s  rpchnotó . (hp  er1  g .n r . r , . i : t . .
MotoGP und Motoffossmaschinen.

Auch bei den Bremsen entwickelte Moto
Guzzi ungewóhnliche Lósungen. Die 300 Mjl
limeter groBen und von steifen Brembo-Zangen
beaufschlagten Cussschejben zeigten sich
selbst den Anspriichen des Rennsports ge_
wachsen. Zudem setzten die Ingenieure aus
Mand,  lo  oe l  l . r io  bere : ' s  aur  d ie  ln .eg  

" lbremse und leiteten bei Betàtigung des Full-
bremshebels den Druck auch an die l inke vor
dere Zange weiter Dje vorderen Bremsbelàge
nit " 't 

pr,ch.edricheT Peibwpr- so-gret da.i i-,
dass das Hinterrad vor dem Vorderrad b1o-
ckierle. MOTORRÁD-Mann Franz-Josef Schel
mer war von dieser Technik begeistert; ef regte
an, sie auch an anderen Spottmoto[ádern zu
verwpnder. Im Pri.t l ip bot C tzli ddna.s 0e-
reils das, was Honda heute als Combjned Bfa_
ke System aflpreist.

Uberdurchschnittlich wat das FahrwerK,
konservativ der Motor: Er leitet sich aus dem
19ó9 eingefiihrren 750et det V7 Spezial ab.
Mehr Hub und eine gróBere Bohrung ergaben
844 cm3. Versteifungsrippen und stàtkere
Wandungen passten Motor- und Kardangehàu
se an die auf 70 PS gestiegene Leistung an. Der
Ventiltdeb mit zentralet unten ljegendet No-
ckenweile, Aiuminium-Sto8stangen und ge-
schmiedeten, nadelgelagerten Kjpphebeln blieb
nahezu unverándert. Geànderte Steuerzeiten
sowie gróBere Ventil und Kanalquerschnitte
gestatten jedoch insgesamt eine bessere Fril-
lung. Der eher schwachbrÍistige Drehmomenr
verlauf der V7-Motoren war damlt behoben.

Zwar unterlag die Le Mans den japanischen
Vierzylindern nach nackten Zahien, die Fahr-
leistungen demonstrlerten jedoch, was in ihl
steckte. Mit 3,9 Sekundenvon 0 aul 100 km,/h
biigelte dle 9ó95 Mark teure 850er das fern_
Ostliche Feld nach SÍich und Faden. Mit 203
km/h Hóchstgeschwindigkeit hielt sie sich jn
Windschatten der besten 750er-Vierzylinder
Dje wahte Stunde der Le Mans schlugdott, wo
Motorrad und Fahrer gefordert waren: aul an-
spruchsvollen LandstraBen und Rennstrecken.
Kein Wunder, dass CuzzÈHándler petef Lam
parth seine Le Mans, unser Testfahrzeug, gem
und regelmàBig ausfLlhrt. SchlieBlich muss das
gute StLick ja ausgiebig Probe gefahren wel
den, bevor es in Kundenhand Llbergeht. E

w w w .  m o t o  r r a d , c t a s s i c .  d  e

BMW
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Honda
CB 900 F 8ol d'or

Moto Guzzi
850 Le lvlans

eineuntênl iegende zweiobenlieqende
Nockenwelle, zwei Ventile NocLenwelle-n. vier

94,0 mm 64,5 mm

70,6 mm 69,0 mm

902 cmr 844 cm3

9 , 5 1 1  8 , 8 : 1

Lerstung 65 PS bei6600imin 95 pS bei9000/min 70 pS bei7000imin
GemischauÍbereítung Zwei Bing-cleichdruck,

veÍgaser,0 40 mm
VieÍ Keihrn clei(hdru(k- ZwerDellOdo Rund-
vergasei 0 32 mm, schjeberveroaser 0
mechanische Beschleuni- 36 mm, meàhaniiche

12 Vi28 Ah 12Vt14 Ah

Konlê ktgeíeu ene Ko nta ltgesteue rte

240W 260W

Ê;nscheiben-
Trockenkupplung

[4ehrscheiben-
0lbadkupplung

Zweischeiben-
Trockenkupplung

tijnfgang,
klauengeschaltet

tiinfgang,
klauenqeschaltet

Filnfoano.
klauónqóichaltet

Schràg verzahnte
ZahnÍáder, i :2,07

schrág verzahnte
Zahnráder, i :  1,235

SekundàrantÍ ieb Kardan, 11t32 Záhne O Ring-Kette, i :  2,588 Kardan, 7:3: zàhne

DoppelschleiÍenrah mer Doppetsch leiíen ía hmen Doppet\( hleiíen,dh m en
aut SL.hlrohÍ èJs SiahlÍohÍ dui Sranlrohr
Telegabel, O 35 mm,
Federweg 200 mm

Íeleqabel.0 35 mm.
FedéMeq 125 mm

Zweiarmschwinge.
zwei Federbeine,

Drèhl ipeichen,;dernir Com-Sla.VeíbundráoeÍ Alum,niun-Cussràder
Atumtntumrctgen

Re i f en  vo rn /h in ten  3 .25H19 /4 .00H18  3 .25V19 /4 .00V18  3 .50  H  t8 /4 .u0  H . l 8
Doppelscheíbe,
O 260 mm

Doppelscheibe,
q 216 mm

Doppelscheibe,
0 300 mm

Simplex-Trommel,
q 200 nm

Einzelscheibe
ó 296 mn

Einzelschelbe,
g 242 nn

1465 mm 1515 mrn

62,5 crad 62 crad
1 1 5  m m  1 1 0  m m

237 kg 260 kg
Tankinhalt 24 LiteÍ;3,5 Reserve 20,0 Liter;4,5 Reserve 22,5 Liter;3,0 Reserve

Hóchstgeschwindigkeit 196 km/h 213 km/h 203 km/h
'10990l\4ark (1979) 8853 t\4ark (1979) 9695 t\4àík (1979)

Honda Motor Co.,
Tokyo,.lapàn

N4oto Guzzi 5.E.t.N4.[I,
IMandello del Lario, ltalien

BI!1W AG,
Miinchen
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