
I KAUFBERATUNG rvroto cr'ri re mans r una rr

Guzzl
al Gusto

Herzlich willkommen in die Welt der Moto -Gvzzi-

Sportmotorróder! Sie liebougeln mit dem
urwijchsigen Y -Zweirylinder mit Kordonontrieb in

seiner lebhofteren Form? Donn sind sie mit der
Le Mons I und ll, den Boureihen mit dem begehrten

Rundmotor, genou richtig. Wir helfen, beim
Check die Richtige zu finden

I ls die Le Mans im Herbst 1975 auÍ
Adem Mai lànder Salon der  Ótent l ich-
keit prásentiert wurde, standen die Besu-
cher begeistert um die italienische Schón-
heit mitder zierl ichen Cockpitverkleidung
herum, doch bahnbrechend neu war sie
nicht. Der Motor stammte aus der 850 T3
und brachte es durch hóhereVerdichtung,
gróBere Ventile, 36er Dellortos mit Be-
schleunigerpumpe und e ine Lafranconi-
Auspufían lage m it zwei I nterferenzroh ren
zumindest auf dem Paoier auí 70 PS. Der

Nach zwei Jahren kam die Le Mans l l  mit umfangreicherem Windschutz. Die neue Linie [am
nicht gut an, viele Maschinen wurden zur Le Mans I oder zum Café-Racer umgebaut
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von Lino Tonti entwickelte Rahmen mit
abschraubbaren Unterzrigen stammte aus
der 750 53. Tank und lntegralbremsanlage
kamen erstmals in der V 1000 Convert
zum Einsatz.

Zwei Jahre spàter, zur Saison 1928,
folgte die Le Mans ll. Erst danach wurde
die Ur-Le-Mans im Volksmund zur Le
Mans I umbenannt. Die eckige Verklei-
dung der Le Mans l l  bot in Verbindung
mit ihren am Rahmen angeschraubten
Seitenteilen, die vom Torlrer 1000 SP

Der Verkáufer wird es nicht gerne sehen,
aber bei berechtigten Zweifeln am
Zustand des Motors sollte man ihn
bitten, die Ólwanne
abzuschrauben und
nach Abrieb suchen

Der Bl ick durch die Kontrol lbohrung: Wie
steht es um den Anlasserzahnkranz?

Ë
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Funktioniert die gri . ine Leerlauf leuchte?
Oft ist der Kontaktschalter hintiber

Klingt wie ein Venti lschaden: Ëine schlecht
gewartete Steuerkette schleift am Gehàuse

Defekte Verzahnung: Der Geràuschpegel
steigt bei gezogener Kupplung

Vergaserárger: vom defekten
Sch ieber  b is  zum

gelàngten Zug

Ein Bl ick unter den rechten Seitendeckel
sagt viel i iber den Pflegezustand. Vom...

. . .vergammelten Bremszyl inder bis zur
Elektr ik-Frickelei reichen hier die S[inden

Nehmen Sie die Vent i ldeckel  ab und
kontrol l ieren Sie Schàfte und Kipphebel

Die respektlos,,Haribo" gerufenen Schalter
der Le Mans l l  neigen zu Ausfál len

Pleuel- und Hauptlagerscháden verraten
sich durch Metal lspáne in der Ólwanne

Problemfal l  Kreuzgelenk: Vibrat ionen in der
rechten Raste ki inden das nahe Ende an

lst der Choke leichtgàngig
oder festgegammelt?

_€. i  . '  W+):r . : i . .

Achten Sie bei der ProbefalProbefahrt Geht der Schalthebel nicht
zuri . ick, ist die Feder defekt
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ï

auf einen heulenden Antr ieb
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Zylinder
Kolbensotz, mit Bolzen u. Ringen
Ventil
Nockenwelle
Ventiltriebkit (Nockenwelle, Federn)
Kipphebel, Kipphebelbuchse
Steuerkefte
Kurbelwelle
Houptloger vorn
Pleuel
ólpumpe
Lichtmoschinen-Rotor
Lichtmoschine kpl., Bosch
Regler
Anlosser
Kreuzgelenk
Tellerrodsotz
Gobelstondrohr
T  I  h  l l .
ronK/ Koni lng

Endscholldcimpfer
Houptbremszylinder
Bremsbelcige, 1 Sotz

stammten,  deut l ich mehr Windschutz.
Aber das sperrige, lenkerfeste Teil brachte
erstmals in  Verbindung mi t  der  um 
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l imeter breiteren Cabel (zwei Tragfedern
Írir mehr Progression, geànderte Cabel-
brr.icken, Felge und Steckachse) auch Un-
ruhe ins Fahrwerk und traf optisch Liber-
haupt nicht den Ceschmack der sportl ich
orientierten Cuzzi-Kl ientel.

Weitere Model lpflegemaBnahmen sind
schnell aufgezàhlt: Die Festsattel-Brems-
zangen wanderten h inter  d ie Cabel-
standrohre, das Cockpit mitVoltmeter und
Zei tuhr  s tammten wie auch d ie bunten
,,Haribo"-Lenkerarmaturen von der SP.
Laut Datenblatt sollte die Le Mans ll vier
PS mehr le is ten und auch hóher drehen.
,,Alles Quatsch", stellt Michael Behrendt
von HMB-Cuzzi im frànkischen Rótten-
bach klar, der sich seit vielen Jahren aus-
schl ieBl ich mi t  den grossen V2-Model len
aus Mandello del Lario bescháftigt. ,,Da
hat man einÍach mehr Leistung angege-
ben. Die Motoren samt Vergaserabstim-
mung s ind def in i t iv  ident isch."

Obwohl von der Le Mans ll fast sechs-
mal mehr Exemplare gebaut wurden, trifft
man heute viel ófter auf die Ur-Variante.

Motor und Antrieb

Hohe Laufleistung: Deutl ich sichtbar sind
Venti lschaft und Kipphebel verschl issen

Viele ,,Zweier" wurden auf ,,Einser" um-
gebaut, wie man heute Liberhaupt nur
noch sehr  wenige or ig inal  erhal tene Le
Mans f indet .  Wer e in iserma8en s icher
sein wil l, ob er eine Le ri lans I ocler l l  vor
sich hat, muss auf die Fahrgestellnummer
schauen.  ln  Cuzzi -Kre isen kurs ieren dazu
folgende Daten: 850 Le Mans (1 976-1978)
VE 1 11 1 1 b is  VE 13040,  850 Le Mans l l
(1978-1980)VE 13041 b isVE 24086.  Aber
diese Angaben sind nicht ganz unstritt ig,
warnt  Michael  Behrendt :  , ,Es g ibt  Unsi -
cherheiten, was Ersatzrahmen und Export-
fahrzeuge frir die USA angeht. Die Crenze
ist  eher  f l ie8end."

Auf dem Cebrauchtmarkt sind durchaus
brauchbare, gut erhaltene, selten auch
tech n isch períekt hergerichtete Exemplare
beider  Model le  f inden.  Zudem schwao-
pen regelmàBig l ta l ien importe r iber  d ie
Alpen nach Deutschland -  bei  ihnen is t
die Zahl der Vorbesitzer kaum dokumen-
tiert. Auch neue Fahrzeugbriefe sagen
nichts mehr tiber die Biosrafie eines Mo-
lorrades aus. Fur HMB-Werkstattmeister
Martin Cerstenmeier Crund genug, von
einem Kauí Abstand zu nehmen. Selbst
fein sàuberlich abgeheftete Ersatzteilrech-

Das wird teuer: Hier steht eine Uberholung
der Kurbelwelle an
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Quelle: HMB-Guzzi, Iel. 09172/669918

Sorgenkind: Die ólpumpe bekommt im
Lauf der Jahre einiges zu schlucken

Serienstand: Antr ieb der
Nockenwelle 0ber Duplexkette

Beliebter Umbau: Zahnràder
zur Nockenwelle

Neue Nockenwelle: plasmanitr iert
und mit Grundkreis-Bohrung

Nicht sehr wartungsf reundlich:
Der Ólf i l ter l iegt in der Wanne

Aus dem Zubehór: Ólwannen-
Zwischenring mit Filteranschluss

Bei alten Zyl indern kann die
Chromschicht abplatzen
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Das Getriebe ist haltbar.
Abgerundete Schaltklauen...

. . .oder stark verschl issene
Schaltgabeln sind selten



Mot* #uzzs
Le Mans (ll)
Motor: Luftgekijhher V2-Viertokter im 90-
Grod-Winkel; ie zwei im Kopf hongende
Ventilq iiber eine untenliegende Nockenwelle,
Sto8stongen und Kipphebel betcitigt
Hubroum: 844 ccm
Bohrung x Hub: 83 x 78 mm
PS bei U/min: 70 bei TOOO (74bei77OOl
Verdichrung: 

'10,2:l

Vergoser: zwei offene Dellorto-
Rundschiebervergoser mit 3ó mm Durchloss
Ziindung: kontoktgesteuerte Botterie-
Spulenzi.jndung
Schmierung: DruckumlouÍschmierung
Antrieb: Zweischeiben-Trockenkupplung;
Fijnfgonggetriebe, direkt verblockt;
Sekundóronirieb durch Gelenkwelle im
rechten Schwingenholm
Fqhrwerk: Doppelschleifen-stohlrohr-
rohnien mit ongeschroubten Unterziigen;
vorn Telegobel; hinten Zweiormschwinge mii
zwei Federbeinen
Bremsen: Integrolbremse mit Druckregler
fi.ir FuBbremse; vorn 300-mm-Doppelscheibe;
hinten eine 242-mm-Scheibe
Reifen: vorn 3.50 H l8 hinten 4.10 V l8
Leergewichr: 225 paq kg
Verbrquch: co.4,5 L/I00 rm
Hóchstgeschwindigkeift co. 200 km/h

nungen kónnen ihn n icht  r iberzeugen:
,,Blo8e Tei lerechnungen belegen nicht die
Qualitàt einer Reparatur."

Auch die Kilometerleistung allein, selbst
wenn sie nachweisbar ist, sagt wenig riber
den Zustand des Motors aus. ,,Da muss
bei der Besichtigung schon mal der Zylin-
derkopÍdeckel runter", rát Martin ein-
dr i  ngl  ich. , ,E ingesch lagene Vent i  lscháf te
und Kerben in den Kipphebeln zeugen
von hohen Laufleistungen. Ein Indiz ft ir
falsche Kilometerstànde und nachlàssige
Restaurierungen sind auch verschlissene
Kipphebelwellen und Buchsen. Vor allem,
wenn das Ól verbrannt riecht, sollten die
Alarmglocken láuten: Das làsst auf gróBe-
re Defekte schlie8en, meistens Pleuel- und
Lagerschàden." Spàtestens dann sollte
man darauf bestehen, die ólwanne abzu-
schrauben. Ei n hoherVerschmutzungsgrad
oder gar Metallspáne in derWanne lassen
nichts Cutes ahnen. Um eine Kurbelwel-
lentiberholuns kommt man dann Írrlher
oder spáter kaum mehr herum. Meist wer-
den noch mehr Reparaturen fáll ig: neue
Hauptlager, Nockenwel le, Kipphebel, ól-
pumpe.

,,Die Zahnráder der ólpumpe nehmen
gern Schaden, denn diese saugt das dre-
ckige Ól an, bevor es in den Filter gedrLickt
und an die Schmierstellen weitergeleitet
wird. Die kriegt also alles ab", weiB Mar-
tin, der schon viele defekte ólpumpen in
seinen Hánden h ie l t .
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: , :  Der Le Mans l fehlte ein
.. :  Bel i i f tungsring, deshalb...
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Die kontaktgesteuerte Ziindung ist
problemlos, aber wartungsintensiv

Die Liste der móglichen Stórquellen am Vergaser
ist lang: VerschleiB an Nadel, Nadeldi ise und...

Elektronische Zi indungen verschiedener
Anbieter sind deshalb weit verbreitet

. . .Gasschieber gehóren zu den
gravierenderen Problemen

1976bis1977 8ó00 € 6700 € 4800 € 3300 € 2000 € 10.400 DM
'l9tát,bji:rït8otr' :l i€

* Ermittelt von Clossic Doto Morktbeobochtung GmbH, Horpener Stn 56, Á4791 Bochum, Tel. 0234/2395900

. , . i iberhitzten anfangs
die Lichtmaschinen

Das Kreuzgelenk mag keine
ExpeÍimente mit Federbeinen
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Heulen Cetriebe oder Endantrieb? Las-
sen sich die Cànge sauber schalten, blei-
ben sie unter Last drin? Kehrt der Schalthe-
bel eigenstándig in die Mittelstellung zu-
rtick? Wenn nicht, ist die Schaltfeder de-
fekt, mehr nicht. ,,Eigentlich ist das
Cetriebe unkaputtbar, es sei denn, es wur-
de falsch ausdistanziert. Verschlissene
Schaltgabeln oder abgerundete Klauen
sind die Ausnahme", sagt Martin Cersten-
meier .  , ,Eher brechen schon mal  d ie
Schraubenfedern im Ruckdámpfer, das
Cetriebe hat dann keinen Kraftschluss
mehr." Die Leerlauíleuchte ist kein lndiz
daflir, ob die Schaltung exakt funktioniert:
Oft ist nur der Kontaktschalter hinriber.

Arger macht auch schon mal das Strjtz-
lager frir das Kreuzgelenk. Vornehmlich

:'.-:.=,

lm Crunde ist eine Probefahrt unerláss-
lich, um zu spLiren, wie der Motor Cas
annimmt und beschleunigt .  E in vól l ig  un-
sauberer Motorlauf kann viele Ursachen
haben: OÍt sind es nur ungleich gelàngte
Bowdenzilge, Wasser in den Vergasern
oder ein íestgegammelter Choke. Aber es
kónnen auch Nadel, Nadeldtlse und Cas-
schieber verschlissen sein. Wenn sich kein
Leerlauf mehr einstellen lásst, sind viel-
leicht auch die Gasschieber eingeschla-
gen, weil derVorbesitzer die Schieber im-
mer zurLlckschnalzen lieB. Wenn es im
Motor rasselt und nach Ventilschaden
klingt, ist zumeist nur die Steuerkette zu
locker eingestellt und streiÍt am Motorge-
háuse. Der justierbare Steuerkettenspan-
ner muss regelmáBig gewartet werden.
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:  Bei der Ur-Le-Mans saBen die Brembo-
Sàttel vor den Gabelstandrohren

:
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dann, wenn der Besitzer an seiner Le Mans
mit làngeren oder krirzeren Federbeinen
experimentierte. Auch eine unsauber jus-
tierte Schwinge beschert dem Kreuzgelenk
ein kurzes Leben. Extremes Spiel im An-
triebsstrang oderVibrationen in der rech-
ten FuBraste deuten auf das nahende Ende
der Celenkverbindung h in.

Eine k lappernde Kupplung is t  vó l l ig
normal, nur wenn bei gezogener Kupp-
lung die Ceràusche lauter werden, ist et-
was faul. ,,Dann schlágt die Verzahnung
der Stahlscheibe, die zwischen den bei-
den Kupplungsscheiben sitzt, stàndig ins
Schwungrad und b le ibt  hàngen.  Die
Kupplung trennt nicht mehr sauber, wird
heiB, rupft. Die Drehschwingungen erle-
digen irgendwann den Rest und ruinieren
die Schwungscheibe", wei8 Martin, der
auch die Ursache kennt: ,,Das passiert,
wenn die Leute stándig an der Ampel mit
gezogeneÍ Kupplung stehen bleiben."

Cuzzis V2-Motoren sind robust. Lauf-
leistungen bis zu 100.000 Kilometer sind,
regel màBi ge WartunB vorausgesetzt, auch
bei den Sportmodellen eher die Regel als
die Ausnahme. Die Ersatzteilversorgung
ist durch engagierte Hàndler gesichert.

,,Die Zylinderkópfe der Rundmotoren gibt
es neu allerdings nicht mehr, sie mtlssen
bei Bedarf uberholt werden. Zylindersátze
sind heute mi t  Nigusi lbeschichtung er-
hàltl ich, auch solche zur Hubraumerwei-
terung. Alte Le-Mans-Zylinder besaBen
eine Chromschicht, die bei hohen Lauf-
leistungen im oberen Kolbenumkehrpunkt
schon mal abplalzïe" , berichtet der Werk-
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Fahrwerk und Bremse

Die Anbringung hinter der Gabel gehórte
zu den Ànderungen an der Le Mans l l

Die alten, f  lugrostanfàl l igen Grauguss-
Bremsscheiben sind neu nicht mehr 2u...

,  , :  , , ' 1 . , : t ' .  ,  : , : , , :  t , t . . , l  i , .  . . ' . '

stattmeister. ,,schlecht fLlr die Ólpumpe,
die die Partikel ansaugte."

TuningmaBnahmen, von der  re inen
Hubraumerweiterung frlr mehr Drehmo-
ment bis hin zur Leistungssteigerung durch
gróBere Ventile, schárfere Nockenwellen
und hóhereVerdichtung, sind unter Guz-
zi-Freals riblich. Cut gemachtes Motortu-

Háufiger Mangel: Die Hi. i lse des Federbeins
ist am Rahmen festgerostet

.. .bekommen. Heute werden gern gelochte
Edelstahlscheiben verwendet

t  

" : t  

' :  
"

ning muss nicht an der Zuverlàssigkeit des
Le-Mans-Motors zehren. , ,Das Cehàuse
und d ie Lager s ind L iberd imensionier t .
Auch der Antriebsstrang vertrágt deutlich
mehr Leis tung und Hubraum",  sagt  Mi-
chael Behrendt. ,,Zudem haben wir es
heute mit viel besseren Materialen zu tun
als vor 30 iahren. Zylinder sind nigusilbe-

gr&w R ?&8 s
Bquzeir: 1976bis 1978
Motor: Zweizylinder-Viertoktmotor
Hubroum: 980 ccm
Leislung: ó5 PS
Hóchstgeschwindigkeir: 200 km/h
Neupreis: 10.,|90 DM
Heuliger Preis: 4.200 € in Zustond 3

Lenkerfesie Cockpiwerkleidung und einen
Zweizylinder mit Kordonontrieb teilte die
Nochfolgerin der legendciren R 90 S miï der
Le Mons, ober die beinhorte Sportlichkeit der
Guzzi ging der tourentouglichen BMW ob.

&ucofX q&& SS
Bouzeifi l9Z5 bis ]980
Molor: Zweizylinder-Viertoktmotor
Hubroum: 8ó4 ccm
leisfung: ó8 PS
Hóchstgeschwindigkeir: 205 kn /h
Neupreis: l l .B00 DM
Heutiger Preis: 9.900 € in Zustond 3

Der groBe Rivole der Le Mons ouf dem hei-
mischen Morkt demonstrieri die itolienische Art
von Sportlichkeit in Perfektion: ellenlong, bretthort
und nur mit den nótigsten Zugest<indnissen fijr
eine Stro3enzulossung versehen.
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i$Der gelernte Lkw-Mechoniker und Kfz-Meister
Mortin Gerstenmeier lebt Moto Guzzi wie
koum ein onderer. Noch nie wor: ouf seinen
Nomen ein onderes Moiorrod ongemeldet
ols eine Guzzi, schwórt der 34Jcihrige. Und
om liebslen ist er mit dem Gesponn ouf Tour.
Einfoch, weil diese Art der Fortbewegung on
Fohrdynomik nicht zu tjberbieten ist, schwcirmt
er, und meint sein Le-Mons-Gesponn mit Vl 

'l -
Sport-Motor.

schichtet, Nockenwellen grundkreisge-
bohrt und oberfláchenbehandelt."

Zu den beliebtesten Umbauten gehóren
Aluminium-St i rnràder zum Antr ieb der
untenliegenden Nockenwelle, die statt
der serienmàBieen Steuerkette verwendet' 
werden. Laut Michael Behrenclteine Celd-
verschwendung, die nichts einbringt: ,/Das
Material der Ràder ist zu weich und der
VerschleiB hoch. Abgesehen davon fluch-
ten die Bohrungen fLlr Kurbelwellen- und
Nockenwel lenlagerung n icht  so exakt ,
dass die Ràder spielfreier arbeiten kónnen.
Lieber eine neue Steuerkette und den Ket-
tenspanner der aktuellen Modelle verbau-
en, das ist auBerdem preiswerter".

Als unbestritten sinnvoll gilt jedoch der
als  Zubehór angebotene Ólwannenzwi-
schenr ing.  Bei  g le icher  ó lmenge verh in-
dert er ein Aufschàumen des óls durch
eine panschende Kurbelwel le .  Das kann
nàmlich ansonsten bei voller Schràglage
durchaus passieren. Als Option gibt es
auch Zwischenringe mit auBenliegendem
Ólfi lter, das erleichtert den ólwec"hsel.

Cern nagt der Zahn der Zeitan der EIek-
trik; die hemdsàrmelige Bastelei mancher
Vorbesitzer tut ein Libriges. ,,Fliegende Si-
cherungen, Baumarktstecker und LLlster-
klemmen bedeuten den AnÍang aller elek-
trischen Probleme", stellt der HMB-Chef
kategorisch klar. Nach mehr als 30 Jahren
quitt ieren auch die bunten ,,Haribo"-
Schalter der Le Mans ll gern ihren Dienst,
zumal  der  vol le  Strom durch s ie h indurch-
íl ieBt. Durch mit der Zeit anwachsende
Ubergangswiderstànde werden die Kon-
takte so heiB, dass das Plastik schmilzt
und die Kontakte ins Material hinein wan-
dern.  Das unterbr icht  d ie Stromzufuhr
oder sorgt gar frir einen Kurzschluss.

Der Drehstromgenerator von Bosch, der
auch an den /5-Modellen von BMW ver-

wendet wird, arbeitet indes zuverlàssig,
wenn die vielen AnschlLisse von Regler
und Diodenplatte gepflegt und vor Korro-
sion geschLitzt werden und die Federspan-
nung der Kohlen stimmt. Die Leistung ge-
nr-igt auch heutigen Standards, wenn man
auf gróBere Verbraucher wie Zusatzleuch-
ten verzichtet. Ab der Le Mans ll gab es
einen belrifteten Zwischenrinq zwischen
Lima-Deckel  und Motorgeháuie rmi t  dem
auch unsere Foto-Le-Mans-l nachgerListet
wurde). Zuvor t-iberhitzten die Lichtmá-
schinen, und Rotorenanschll lsse lóteten
sich re ihenweise aus.  Ein Kontro l lb l ick
durch eine Bohrung am Motorgeháuse zur
AuBenverzahnung des Schwungrads gibt
Auskunft Llber den Zustand des Anlasser-
zahnkranzes, der Anlasser selbst bereitet
kaum Probleme.

Eine elektronische Ztindunq wertet die
Le Mans durchaus auf, obwohl die kon-
taktgesteuerte Zri ndu ng problem los arbei-
tet. Nur gehóren alle 3000 Kilometer die
Kontakte auf korrekte Einstellung Liber-
prLift. Ebenso heben Federbeine vóir zum
Beispiel Wilbers und auch progressive Ca-

belfedern von Wirth und Dàmoferkartu-
schen von FAC den Preis einer Le Mans.
Sehr positiv auf das Fahrverhalten wirkt
s ich e ine gute Berei Íung aus.  HMB-Cuzzi
schwórt auf den Bridgestone BT 45, der
einen stabilen SeitenauÍbau aufweist und
auch bei diesen schmal bereiften, schwe-
ren Motorràdern nicht nacheibt.

Auch stahlummantel te Brèmsschláuche
werden heute gern verbaut, in unauffáll ig
schwarzer Ausírlhrung wirken sie wie ori-
ginale Leitungen. Verbreitet sind gelochte
Bremsscheiben aus Edelstahl ,  zumal  es
die originalen, rostanfáll igen Cussschei-
ben nicht mehr gibt. Auch die Bremszan-
gen von Brembo sind nicht mehr zu be-
kommen, doch mit Reoaratur-Kits kónnen
sie in Schuss gehalten werden. So zurecht
gemacht, wird aus anfànglich 2000 Euro
fLlr eine ordentliche Le Mans am Ende
auch schnell mal das Doppelte, wenn sie
obendrein noch vollstàndig restauriert ist.

Text Norbert Koppes
Fotos: Norbert Koppês, Holger Neu

redoktion@oldtimer-morkt.de

Ausstattung

Knapp, orange-rot und st i lbi ldend: die
,,Bikini"-Verkleidung der Ur-Le-Mans

Tacho, Drehzahlmesser und stylische
Kontrol l leuchten: Le-Mans-l-Cockpit

Moderne Zei ten:  Mi t  betont  kant iger
Anmutung v ie ler  Anbautei le wie. . .

Die Le Mans l l  trug deutl ich mehr Plastik
zur Schau - zum Missfal len der Fans

Die Le Mans l l  bekam dann Í978 die
Instrumente des Tourers SP spendiert

. . .Armaturen und Riickleuchten schlug
die Le Mans ein neues Guzzi-Kapitel auf
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