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Drunter und driiber: Bei
Sai nt-Martin i iberbriickt eine
schmale Hánge-Konstruktion
die Ardèche.  Hier  beginnt  das
Kurvenlabyrinth der D 290
entlang des Flusses bis Vallon
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Regen in unrhythmischen Salven gegen
das Fenster - der November-Blues hat uns
wieder. Zur Ablenkung surfe ich ein we-
nig im Internet, suche nichts Bestimmtes.
Dabei lande ich zufàllig auf der Home-
page eines Franzosen, der klassische Mo-
to r ràder  vermie te t .  Was I i i r  e ine  Samm-
lung! Benelli 900 Sei, Laverda Jota, Ducati
900 SS, BMW R 90S, Triumph Bonneville,
Moto Guzzi Le Mans - davon haben wir
friiher doch nur getráumtl

Und dann noch diese verlockenden
Fotos auf der Website, mit ganz viel Sonne
und noch mehr Kurvenl Nach zwei Telefo-
naten mit Ron und Rein steht der spontane
Flucht-Plan: Si idfrankreich, wir kàmmen!
E in  paar  Tage spàter  s i t ze  ich  mi t  den
Kumpels Ím Auto Richtung Ardèche. Um
mit den damaligen Traum-Maschinen zu-
riick in unsere Jugendzeit zu reisen. Rein,
der Fotograf, und Ron denken ganz áhn-
Iich wie ich. AuBerdem kennt Rein die Ge-
gend, er hatte dort mal eine Freundin. Ron
ist sowieso immer zu haben, wenn es um
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Motorráder geht. Dazu kommt, àurrtáii
wáhrend der vielen Jahre beim Grenz-
schutz gelernt hat, nie zu meckern, weder
iibers Wetter noch iiber schlecht funktio-
nierende Motorráder.

Jean-Louis, der Vermieter, freut sich
auf den Besuch, wir uns aufs Fahren mit
BMW R 90S, Guzzi Le Mans und der Tri-
umph Bonneville. Am Telefon meint Jean-
Louis, es gebe einiges zu tun, bevor wir
anreisen, aber die Maschinen selen in
guter Verfassung. Er ist ein echter Motor-
rad-Fanatiker, bietet uns zwei Náchte Un-
terkunft in seiner ,,Gite" in Goudarques
und seine Dienste als ReisefÍ ihrer an.

Zur BegriiBung stellt Jean-Louis eine
Flasche Wein auf den Tisch. Nein, viele
Kunden habe er noch nicht gehabt, gibt er
zu. Dennoch hat er bereits Unterschiede
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festgestellt: ,,Franzosen finden meinqJdee i:

groBart ig". erzàhlt der gebi ir t ige Franko-
Kanadier, . .deutsche Kunden dagegen be-
schweren s ich  z ieml ich  schne l l . "

Ob er deswegen seinen Lehrerberuf
weiterhin ausiibt? Wir schauen uns ein
wen lg  um.  Jean-Lou is  sche in t  e in  Samm-
ler zu sein, der nichts wegwerfen kann. In
der Garage stehen die Motorráder Lenker
an Lenker, iiberall hàngen Teile an den
Wánden, auf dem Boden liegt wahllos ver-
streut das Werkzeug. In meiner Erinne-
rung sahen die Werkstátten selbst in den
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Dilettantische Lackierung, schlecht eingestellter Motor mit Ziindaussetzern und qravierenden
Startproblemen sowie eÉ aus der Spuigeratenes Fahrwerk - in dieser Form ist das
einstige sportliche Aushàngeschild von BMW nuÍ noch ein Schatten seiner selbst.
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7515 riberhaupt nicht", knurrt er ent-
táuscht, wàhrend er versucht, die 900er
iiber 2500 Touren zu halten. Darunter
stirbt der Bayern-Boxer sofort wieder ab.
,,Der Scheinwerfer spinnt ab und zu",
kommentiert Jean-Louis Reins Bemti-
hungen. Hei8t im Klartext: kein Licht.
,,Ehrlich gesagt, ich hab die Motorráder
schon lángere Zeit nicht mehr gefahren",
entschuldigt er sich beim Blick in unsere
Ieicht irritierten Gesichter. Den Eindruck
hatten wir schon. Ob Jean-Louis ahnt, dass
sich niederlándische Biker vielleicht noch
schneller beschweren kónnten als deut-
sche Kunden?

So brechen wir etwas skeptisch auf zu
unserer Entdeckungsreise entlang der
Ardèche. Von Goudargues rollen wir iiber
kleinste Wege mit frisch ausgestreutem
Splitt zum Chartreuse de Valbonne. Das
versteckt in einem malerischen Wald ee-
legene Kloster bietet uns eine willkJm-
mene Gelegenheit, nach ein paar Minuten
wieder mal innezuhalten. Ron, der uner-
schiitterliche Ex-Grenzschiitzer, láchelt,
làsst sich die Tour von kleinen Malaisen
und eckig abgefahrenen Reifen nicht ver-
miesen. Reins BMW krankt iedoch erheb-
Iich: Sie làuft zeitweise nur áuf einem Zy-
linder, der Gasgriff dreht sich mit, die
Anzeigen sind tot. Rons Guzzi hat àhn-
liche Probleme: Tacho, Drehzahlmesser,
Blinker, Licht, Hupe - nichts funktioniert.

Da geht es mir auÍ der Triumph Bonne-
ville besser. Die scheint zwar auch eine
Kreuzung aus mehreren Modeilen und
Generationen zu sein, Iáuft aber ganz ma-
nierlich. Hat man sich als Fahrer moder-
ner Motorráder erst mal an die etwas un-
orthodoxe Sitzposition mit flacher Bank
und den weit vorn angebrachten FuRras-
ten gewóhnt, geht es ganz ordentlich vo-
ran. Der gut am Gas hángende Parallel-
twin hat in diesem Trio mit 49 PS (ob die
tatsáchlich alle versammelt sind?) zwar
die geringste Leistung, aber dank des ho-
hen Drehmoments und dem vergleichs-
weise geringen Gewicht fahren mir die
anderen nicht davon.

Im Moment sowieso nicht. Wir brau-
chen Benzin. Warum auch hátte Jean-Lou-
is die Tanks vor der Abfahrt fiillen sollen?
Immerhin, er macht sich umgehend auf
die Suche nach einer Tankstelle. Eine hal-
be Stunde spáter kehrt er zuri,ick und
verkiindet froh, dass im náchsten Ort un-
sere Probieme gelóst wiirden. Wobei er
vermutlich nur die Spritfrage meint. Just,
als wir die Motorràder vor den Zapfsàulen
abstellen. sperrt die Angestellte ailerdings
zu - Mittagspause! Selbst Jean-Louis ist
jetzt verdattert. Und wir fragen uns, wa-
rum er den Motor seiner BMW seit dem
Start nicht mehr abgestellt hat. Ob es da
vielleicht ein kleines Problem eibt? Zum
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Gliick finden wir noch im selben Ort eine
geóffnete Tankstelle.

Mit vollen Tanks geht es jetzt flott wei-
ter. Plótzlich bremst unser Tour-Guide hef-
tig und biegt - natrirlich ohne Blinkzei-
chen - Iinks ab. Mit viel Gliick und noch
mehr Fliichen vermeiden wir eine Mas-
senkarambolage mit den mehr schlecht
als recht bremsenden Klassikern. Nur Ron
bleibt wieder mal entspannt. Kein Wun-
der, dank des Integralbremssystems der Le
Mans hat er die Situation von uns Dreien
noch am lockersten gemeistert. Na ja, ir-
gendwie erinnert mich diese Szene an die
Joe-Bar-Comics, iiber die wir friiher im-
mer. geschmunzelt haben.

Uber die Route de Saint-Julien (D 343)
erreichen wir Saint-Martin. Dort fiihrt
eine Hángebriicke iiber die Ardèche, die
nur in eine Richtung befahren werden
darf. Heute flieBt die Ardèche ruhig in ih-
rem Bett. Doch bei groBen Niederschlags-
mengen kann sich das Bild des in die
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Rhone miindenden Flusses dramatisch
ándern. So fiel die historische Briicke im
Jahr 1900 den tosenden Wassermassen
der Ardèche zum Oofer.

Mehr noch als Si. Martin und die Hàn-
gebriicke ziehen uns jedoch die Uberreste
der f riihmittelalterlichen Festung Aiguèze
auf der gegeniiberliegenden Seite des
Flusses an. Geblieben sind nur noch die
beiden màchtigen Tiirme, die wáhrend
des Hundertjáhrigen Krieges (1337 bis
1453) errichtet wurden. Das gleichnamige
Órtchen mit gerade mal 220 Einwohnein
wurde vor sieben Jahren zum schónsten
Dorf Frankreichs gewáhlt. Mit seinen ma-
lerischen Gassen und dem herrlichen Pa-
noramablick iiber die Ardèche bis ins Rho-
netal sowie dem Mont Ventoux in der
Provence záhlt Aiguèze zu den sehens-
wertesten Zielen dieser Region.

AuBerdem beginnt ab hier eine der
spaBigsten Strecken, selbst mit unseren
nicht gerade in Topform befindlichen Ma-

schinen. Auf der herrlich gewundenen D
290 nach Vallon Pont d'Arc kann man sich
richtiggehend schwindelig f ahren. Unsere
Stimmung steigt, die Sonne auch. Die wei-
Ben Felswánde reflektieren das gleiBende
Licht, das die Herbstblátter golden glán-
zen làsst - weich herrlicher Anblick! Im
Sommer wimmelt es hier vor Touristen,
die im Kanu die Ardèche hinunter pad-
deln. Jetzt.  AnÍang Novembet herischt
eine angenehme Ruhe im ,,Reservé Natu-
relle des Gorges de I'Ardèche", was uns
Bikern natiirlich viel besser gefàllt. Eigenr-
Iich sind die vielen Hóhlen wie die Made-
Ieine oder die Cocalière einen Abstecher
wert. Leider reicht uns die Zeit hierfiir
nicht. Die Pont d'Arc, eine 45 Meter hohe
und 60 Meter breite natiirliche Felsbriicke
tiber die Ardèche, Iassen wir uns aber
nicht entgehen.

Sonne, fantastische Kurven, griffiger
Asphalt - wir werden mutiger, ziehen
kráftig am Kabel. Jean-Louis scheint es auf
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Rein van der Zee,
Fotograf
Mein erstes Motonad war eine BMW R 75/5,
die hab ich noch immer. Daher weiB ich, wie'gut
so ein alter Zweiventiler funktioniert, wenn man
ihn pflegt. Diese launische R 90 5 ist keinesfalls
typisch ftir die klassischen Boxer der 70er.

Frank Weeink,
Journalist
Meine Motorradkaniere begann auf einerYama-
ha XS 500. Derzeit fahre ich eine Yamaha FZ1.
tráume aber schon lange von einer Kawasaki Z
1 000 R. Davon lasse ich mich auch von all den
Problemen mit den Miet-Bikes nicht abbrinoen.

Ron Bennenk,
Ex-Grenzschiitzer und heute Tourguide
Vom Grenzschutz bin ich Schlimmeres gewohnt.
Deshalb lasse ich mir von den Macken dieser
Maschinen nicht die Laune verderben. Die
Landschaft ist toll, ich komme wieder. Dann mit
meinem ïraumbike, einer Honda CB 750 Four.
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einmal eilig zu haben. Wahrscheinlich ist
ihm eingeíallen, dass die Scheinwerfer
unserer Klassiker nicht funktionieren.
Jetzt, im Herbst. geht die Sonne trotz des
herrlichen Weuers Íriih unter - aber wir
beschweren^uns nicht-und lassen es lau-
Ien. IJer b5Oer-paralleltwin der Triumph
muss ganz schón ackern, um mit den an-
deren mitzuhalten. Doch das agile Hand-
ling und die exakte Schaltung machen es
mir auf den kurvigen Strecken einfach,
dran zu bleiben. Vorn muss ich ganz schón
zupacken, um der Einfach-SÀeibe ver-
niinftige Bremsleistungen abzuringen.
Das macht mir allerdings weniger Sorgen
als die schlappe Kupplung, die beim Ée-
schleunigen immer ófter rutscht.

Ron hingegen hat keine probleme. Im
Gegenteil, die Guzzi macht ihm trotz ihrer
kleinen Macken mittlerweile richtig SpaB.
Er ist halt ein Gemiitsmensch, den kaum
etwas aus der Fassung bringt. ,,Hey, die

Maschine hat i lber 30 Jahre auf dem Bu-
ckel, da darf man kein perfektes Motorrad
erwarten." Wer beim Grenzschutz mit lau-
ter Móhren klar kommen musste, làsst
sich eben nicht so schnell die Freude am
Fahren nehmen. Schon gar nicht von den
eckig abgefahrenen Reifen. die der Le
Mans ein kippeliges Fahrverhalten be-
scheren. Dafiir entschàdigt der ltalo-V2
mit seinem herrlich dumpfen Bollern.
..Beim schnellen Fahren hat der SchaltfuB
jedoch gut zu tun, auch die Bremsen brau-
chen viel Kraft", meint Ron. Er hat sich so-
gar mit dem Tourenlenker ansefreundet.
lhm passt die aufrechtere Sitzlosition je-
denfalls ganz gut, auBerdem lásst sich die
schlanke Guzzi iiber den breiten Lenker
leichter in Schráglage werfen, was Ron
auf diesen verwinkelten StràBchen natiir-
lich zugute kommt. Sein abschiie8ender
Pausen-Kommentar:,,Trotz ihrer Mankos
gefàllt mir die Guzzi."

Rein und die BMW werden dagegen
keine Freunde. ,,Der Motor láuft unsauber,
auBerdem packen die Trommeibremsen
meiner R 75l5 viel besser zu als die zahn-
lose Doppelscheibe dieser R 90 S." Beim
genaueren Hinsehen fállt uns zudem auf,
dass das Vorderrad und das Hinterrad
nicht in einer Linie stehen. Klar, dass da-
runter sowohl der GeradeauslauÍ als auch
das Fahrverhalten in Kurven leiden. Rein
zeigt auf die Gabel, deren Federwee 208
Mill imeter sein solle. ,,Die Maslhine
hàngt vorne viel zu tief, und von Dámp-
fung ist nichts zu spiiren" , meint er mit
vorwurfsvoliem Blick zu Jean-Louis.

Ron und ich kónnen uns ein Grinsen
nicht verkneifen: Tatsàchlich, die BMW
àhnelt einem Kamel, das gerade in die
Knie geht. Wir schauen niber zu der Tri-
umph und der Le Mans. Was die Dàmp-
fung angeht. sieht es bei den beiden nicirt
viel besser aus. Das erklárt auch, warum



die drei auf holprigem Asphalt bocken
und schaukeln. Vielleicht will Jean-Louis
auf diese Weise ja nur seine Kunden ein
wenig einbremsen.

Das historische Rathaus in Vallon
d'Arc mit dem gemiitlichen Zentrum wirkt
ausgesprochen einladend, obwohl die
Bars und Cafés wie ausgestorben sind; im
Sommer sieht es dagegen ganz anders aus.
Trotz der angenehmen Stiile bleiben wir
nicht lange. DÍe Sonne hat den Zenit
lángst iiberschritten, daher dràngt Jean-
Louis zur Weiterfahrt riber die D 579 und
die D 979 nach Barjac. Hier, mitten im Zen-
trum, gónnen wir uns einen Café au Lait
und einen Snack unter riesigen Platanen.
Barjac liegt auf einem Hochplateau zwi-
schen der Ardèche und den Cevennen.
Auch hier herrscht um diese Jahreszeit
Ruhe. Mit einem Kerker aus dem zwólften
Jahrhundert, dem Schloss aus dem sieb-
zehnten Jahrhundert und mehreren Re-

naissance-Gebàuden lockt jedoch auch
Barjac in den Sommermonaten die Tou-
risten scharenweise an.

Ganz langsam verfárbt sich nun der
Himmei, legt sich wie eine glutrote Decke
iiber diese herrliche Landschaft. Hóchste
Zeit, um wieder nach Goudargues zuriick-
zukehren. Jean-Louis ribernimmt erneut
die Pole-Position, fiihrt uns iiLber die D 901,
die D 980 und die D 371 nach Montclus.
Ein wunderbarer Ort, umgeben von gold
glánzenden Weingárten und Lavendel-
feldern. Vor ungefàhr 130 Jahren trafen
sich hier die Gli.icksritter, nachdem im Tal
der Cèze Goid gefunden wurde. Tatsách-
lich sollen damals bis zu ein Pfund schwe-
re Goldklumpen aus dem Sediment gewa-
schen worden sein. Selbst heute noch
werden sogenannte Goldsucherexpediti-
onen organisiert. Wer dabei nichts findet,
dem bietet wenigstens diese grandiose
Kulisse etwas Trost. Den kann ich wohl

auch bald gebrauchen, die Kupplung ist
nàmlich am Ende, rutscht peÍmanent
durch. Kaum noch Reserven scheint darii-
ber hinaus die tief in den Federn hán-
gende Gabel zu haben, in Rechtskurven
setzt immer wieder der Kriimmer auf.

Bevor wir die drei Youngtimer nach
einem ereignisreichen Tag wieder in die
Garage stellen, will Jean-Louis noch einen
kurzen Abstecher nach La Roque-sur-
Cèze machen. Ein historischer Ort, der ei-
gentlich eher ein Freiluft-Museum ist, mit
einer romanischen Kapelle und den nicht
minder eindrucksvollen Kaskaden von
Saudatet ganz in der Náhe. Schade nur,
dass es fast schon dunkel ist. Und unsere
Motorràder haben ja kein Licht. AuBer-
dem bin ich ganz froh, wieder in Goudar-
gues zu sein, die Kupplung der Triumph
hat jetzt endgriltig ,,enough", was sie mit
dem bei8enden Geruch verbrannter
Kupplungsscheiben unmissverstándlich
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klar macht. Fiir mich bedeutet das, dass
ich mir morgen eine andere Maschine aus
dem ,,Palais de Motos de Jean-Louis" aus-
suchen muss. Nach einigen Glásern Wein
mit Ron und Rein ist der Àrger dariiber je-
dnrh  r ro r r^ t r .h l

Am náchsten Morgen bietet mir Jean-
Louis seine kleine 250er-Vierzvlinder-Be-
nel l i  als Ersatz an. Nicht ganz i iberra-
schend foigt die mittlerweile gewohnte
Prozedur: Zwei Mann schieben, bis ihnen
die Puste ausgeht. Das Einzige, was zu hó-
ren ist.  sind die Fl i iche meiner Kumpels.
D ie  Bene l l i  jedoch schweig t .  Jean-Lou is
sagt, die Benelli sei schon eine Weile nicht
mehr auf der StraBe gewesen. Damit hát-
ten wir nun wirklich nicht eerechnet. Ir-
gendwann làu f t  s ie  dann doch,  d ie  Bene l l i .



Wir nehmen Kurs auf Lussan, eine
mittelalterliche Stadt auf einem Berg, von
der man einen grandiosen Blick auf den
Mont Ventoux hat. Doch schon nach
wen igen K i lometern  sp i . i re  i ch .  dass  mein
rechter Arm auf rátselhafte Weise immer
lánger zu werden scheint: Der Gasgriff
rutscht vom Lenker. Jean-Louis improvi-
siert mit Klebeband, doch unsere Laune ist
im Eimer. Die unserer Motorráder an-
scheinend auch. Jeder Stopp wird zur
schwei8treibenden Schiebung, weil die
Srartprobleme der Benell i  immer gravie-
render werden. Rons Guzzi zeigt sich -

wieder einmal - solidarisch, kommt eben-
[al]s nur noch mit MLihe in die Gànge.
Hinter Lussan bringt die BMW den armen
Rein richtig auf die Palme. Aussetzer und

Fehlziindungen sind jetzt stándige Be-
gleiterscheinungen des langsamen Siech-
tums. Mittlerweile b1ást der Bayern-Boxer
nàmlich bei jedem GasstoB weiBen Rauch
aus den Schalldámpfern, als gelte es, ei-
nen neuen Papst zu verkiinden.

Uns verlásst nun endgiiltig das Ver-
trauen in die Bikes. Und Jean-Louis an-
scheinend der Mut. Er miisse noch zu ei-
ner Verabredung. verki indet er plótzl ich.
Und ist weg. Zu r i . ick bleiben drei verdutzte
Hoilànder. lmmerhin, das Klebeband hat
er uns gelassen. Wir haben die Nase voll,
fahren zuri . ick. Die herr l ichste Landschaft.
die schónsten Kurven und das beste Wet-
ter sind nur ein schwacher Trost, wenn
man in einer gottverlassenen Gegend l ie-
gen b le ib t .  I rgendwie  haben w i r  unsere

zweirádrigen Jugend-ldole auch ganz an-
ders in Erinnerung gehabt.

Was wir Jean-Louis abends unmissver-
stándlich klar machen. Viel Zeit, die Mo-
torráder vorzubereiten, habe er nicht ge-
h a b t .  v e r t e i d i g t  e r  s i c h .  D a n n  n i m m t  e r
noch einen kráftigen Schluck Rotwein
und sagt allen Ernstes: ,,lch bin froh, dass
es keine r icht igen Probleme gegeben hat."

Na ja, die scheint er dann doch bekom-
men zu haben, seine Website wurde ge-
lóscht. So bleibt uns vor al lem diese wun-
derbare Landschaft in Erinnerung, die wie
gemachI ist Ír i :r  gen ussvol]es MotorradÍah-
ren .  Wi r  kommen au i  jeden Fa l l  w ieder .
Dann aber  mi t  unseren e igenen Traum-
Klass ikern .  Spátes tens .  wenn uns  w ieder
der November-Blues packt. tr

weÍden, bezahlt man in der Nebensaison ab zirka 250 Euro in derWoche.
Wer es gerne luxurióser mag, findet jedoch auch in Hotels ein Plàtzchen,
Allerdings sollte man sich auBerhalb der Saison vor Reiseantritt nach den
Offnungszeiten erkundigen. Das gilt ebenso ft ir die in der Region zahlreich
vorhandenen Campingplàtze.

wwwgite-de-france.com (Ferienwohnungen); www.mas-la-source.de
(Provencalische Landhàuser bei Goudargues, mit Pool und gehobener
Ausstattung fur Gruppen bis 12 Personen); www.franceguide.com; www.
ardeche.com und www.ardeche-guide.com (Unterkinfte und Aktivitàten)

Am schnellsten erreicht man die Ardèche-Region von Deutschland aus
Lrber die mautpfl ichtigen franzósischen Autobahnen. Vom Westen i jber
Trier, Luxemburg und die A 31 sowie A 6 via Metz, N ancy, Dijon bis Lyon.
Von Siiddeutschland empfiehlt sich die A 36 l iber Mulhouse und Beaune
nach Lyon,Ab da fi jhrt dieA 7 Richtung Siiden bis zurAbfahrt Bollètre.
Goudargues, der Ausgangspunkt dieser Tour, ist von da aus i iber die D 994
(Pont St. Esprit) und die N 86 erreichbar; wenn man kurz vor Bagnols auf
die D 980 Richtung Goudargues abzweigt.
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lm Sommer wird es in Sudfrankreich richtig
heiB, auBerdem ist die touristisch gut
erschlossene Region Ardèche/Cevennen
wáhrend der Ferienmonate Juli bis September
ziemlich tiberlaufen. lm Friihjahr gilt der Mai
als bester Monat, davor kann es durchaus
auch làngere Regenperioden geben.
Ansonsten kommen erholungssuchende
Motonadfahrer vor allem im Herbst auf ihre
Kosten. Dann laden leere StraBen und
angenehme Temperaturen zum Erkunden der
herrlichen Landschaft ein. Bei unserer ïirur
Anfang November stiegen die Temperaturen
nach einem kiihlen Morgen am Nachmittag
immerhin noch auf rund 20 Grad. Bei der
Tourenplanung sollte man allerdings
berucksichtigen, dass es um diese Jahreszeit
recht frrih dunkel wird.
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Unterkunfte bietet die Ardèche-Gegend in
allen Preiskategorien. Wir i ibernachteten in
der Ferienwohnung des Vermieters, seiner
,,Gite". Filr solche einfachen Feriendomizile,
die auch ft ir gróBere Gruppen angeboten
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